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GRUSSWORT

Falk-Udo Beck, Erster Burgermeister Filderstadt
Vorsitzender des Umweltbeirates Filderstadt

Sehrgeehrte Damen und Herren,
liebe Leserinnen und Leser,

das Wort Mobilitdt kommt aus dem Lateinischen und bedeutet Beweglichkeit,
Schnelligkeit, Gewandtheit, aber auch Unbestandigkeit. Per Definition steht Mobi-
litdt damit zum einen physikalisch fiir die eigensténdige Beweglichkeit von Lebe-
wesen oder Gegenstanden im Raum und zeigt somit, ob jemand oder etwas mobil
ist oder nicht. Mobilitat gibt es dadurch aber auch auf geistiger Ebene. Menschen
sind beispielsweise geistig mobil, wenn sie sich auf unterschiedliche Situationen
schnell einstellen oder kreative Lésungen fiir neue Situationen finden.

Die Mobilitat ist ein Grundbediirfnis, welches uns Menschen tagtaglich umtreibt.
Angesichts der in den vergangenen Jahren in der Bundesrepublik zugenomme-
nen Mobilitat, in der politischen und gesellschaftlichen Debatte vorne anstehend
hauptsachlich der damit verbundenen stetigen Verkehrszunahme, bedarf es des-
halb der gesamtheitlichen Auseinandersetzung aller Wortbestandteile der Mobili-
tat, somit wesentlich auch der beschriebenen geistigen Komponente.

Mobilitat und Verkehr stehen heute (noch) fir einen enormen Ressourcenver-
brauch und sind Hauptemittent des schadlichen Kohlenstoffdioxids CO,. Um unse-
ren nachfolgenden Generationen einen lebenswerten Planeten zu hinterlassen,
ist demnach wohl auch eine Zunahme an geistiger Mobilitédt notwendig. In den
nachfolgenden Beitragen erlesen Sie die Vielfalt der Materie und mégliche kon-
zeptionelle und auch praktische Ansatze und Wege. Ich bedanke mich deshalb
neben dem engagierten Redaktionsteam des Umweltschutzreferates auch bei
den Autorinnen und Autoren fur die Beitrage, die uns auf vielfaltige Art und Weise
auch dazu anregen sollen, unser Mobilitdtsverhalten zukinftig klimaschonender
gestalten zu kénnen.

Viel Freude beim Lesen und bleiben Sie im wahrsten Sinne des Wortes mobil!

Falk-Udo Beck






ENTWICKLUNG DES OFFENTLICHEN PERSONENNAHVERKEHRS IN

FILDERSTADT
Jan-Stefan Blessing, Leiter des Ordnungsamtes Filderstadt

Die Stadt Filderstadt, gelegen im Landkreis Esslingen in Baden-Wirttemberg fei-
ertim Jahr 2025 ihr 50-jahriges Bestehen! Die Grof3e Kreisstadt hat sich in den letz-
ten Jahrzehnten stark entwickelt. Ein zentraler Aspekt dieser Entwicklung ist der
offentliche Personennahverkehr (OPNV), der eine entscheidende Rolle fir die
Mobilitat der Einwohner*innen und Beschaftigten in den Filderstadter Betrieben
spielt. Nachfolgend soll die Entwicklung des OPNV in Filderstadt von den Anfan-
gen Uber die Gegenwart bis in die nahe Zukunft betrachtet werden.

Historische Entwicklung des OPNV in Filderstadt

Mit der Filderbahn nach Stuttgart’

Die Geschichte des 6ffentlichen Personennahverkehrs auf den Fildern beginnt
Ende des 19. Jahrhunderts mit der Filderbahn. Genauer gesagt im Jahr 1897.
Durch eine private Aktiengesellschaft, die Filderbahngesellschaft AG, mit finan-
zieller Unterstlitzung der Fildergemeinden, konnte eine Schmalspurbahn ,M&hrin-
gen — Echterdingen — Bernhausen — Sielmingen — Neuhausen* als Verkehrsver-
bindung zwischen den Ortschaften gebaut werden. Am S-Bahnhof Filderstadt in
Bernhausen erinnert das alte Bahnhofsgebdude noch heute an die Urspriinge der
Filderbahn.

Der Erfolg dieser Eisenbahn Ubertraf alle Erwartungen. Viele Handwerksleute und
Tagel6hner hatten nun die Méglichkeit, in Stuttgart eine Arbeitsstelle zu suchen,
vor allem als Bauhandwerker und trotzdem weiterhin in ihrem Dorf zu wohnen.
Auch die bauerliche Bevélkerung nutzte die Filderbahn zum Verkauf des Filder-
krauts Uber die Stadtgrenzen hinweg in alle Welt.

1920 wurde die private Filderbahn an die Reichsbahn und die Stuttgarter Stral3en-
bahnen AG (SSB) verkauft, die Bahnstrecke Neuhausen-Echterdingen ging an die
Reichsbahn. Diese fligte das Verbindungsstiick Echterdingen — Leinfelden — Vai-
hingen an. Damit verlangerte sich die Fahrzeit erheblich. Viele Tagespend-
ler*innen nahmen deshalb dankbar das Angebot von privaten Buslinien an, die seit
1925 (zunédchst noch auf Lastwagen) einen direkten Linienverkehr von Bonlan-
den, Harthausen und Plattenhardt nach Stuttgart fihrten. Seit 1927 gab es auch
Konkurrenz einer ersten ¢ffentlichen Buslinie, der Linie N zwischen Degerloch und
Nrtingen. In der Folge verzeichnete der Personenverkehr auf der alten Filder-
bahn einen Ruckgang, nur unterbrochen durch ein kurzes Intermezzo wéahrend
des Zweiten Weltkriegs, da Mangel an Benzin herrschte und deshalb immer weni-
ger Busse fuhren. Der Abwartstrend beschleunigte sich hingegen nach 1945
umso starker, im Jahr 1955 wurde der Schienengebundene Personenverkehr
schliel3lich aufgegeben. 1983 wurde die Bahn auch fiir den Guterverkehr endguil-
tig stillgelegt und die Gleise dann rasch abgebaut.



Mit dem Aufkommen des Automobils in der Nachkriegszeit erlebte der OPNV in
Deutschland allgemein einen Riickgang. Viele Menschen entschieden sich flr
das eigene Auto, was zunachst zu einer Abnahme der Fahrgastzahlen fihrte. In
den 1970er Jahren wurde jedoch wieder ein Umdenken eingeleitet. Die Stadt Fil-
derstadt erkannte friihzeitig die Notwendigkeit, den OPNV zu férdern, um das
hohe Verkehrsaufkommen auf den innerstadtischen Strafden und den Uberérili-
chen Verkehrsadern der dichtbesiedelten Region zu verringern und so die Anwoh-
ner*innen und die Umwelt zu schitzen.

Bus der Ringlinie 3772,
Foto: Stadt Filderstadt

Im Jahr 1975 schlossen sich die Fildergemeinden Bernhausen, Bonlanden, Hart-
hausen, Plattenhardt und Sielmingen im Rahmen der Verwaltungsreform zu einer
Stadtzusammen. Filderstadt wurde damit zweitgré3te Kreisstadt des Landkreises
Esslingen, wuchs rasch und wandelte sich vom landlichen Geprage in einen
modernen Dienstleistungs- und Industriestandort. In den folgenden Jahrzehnten
baute die junge Stadt die Infrastruktur des OPNV kontinuierlich aus. Zunachst
wurde der Filderraum von Stuttgart bis nach Nirtingen durch die Busse der SSB
verkehrlich erschlossen. Fir eine Verbindung der finf Stadtteile untereinander
sorgte eine ,Ringlinie” auf Basis eines Anforderungssystems. Die Stadt Filderstadt
investierte in moderne Buslinien und eine direkte Anbindung an das S-Bahn-Netz.
Im Jahr 1999 bestand auf den Fildern mit den 30er und 70er Linien ein umfassen-
des Busnetz mit einer Leistung von knapp drei Millionen Betriebskilometern im
Jahr.

Ausbau der Infrastruktur —Inbetriebnahme der S2

Erst nach 46 Jahren erhielt Filderstadt-Bernhausen mit der Fertigstellung der
S-Bahn im Jahr 2001 wieder einen direkten Anschluss an den Schienengebunde-
nen Personennahverkehr (SPNV). Die Verlangerung der S2 mit einer Untertunne-
lung unter dem Flughafen verbindet Filderstadt mit Stuttgart, dem Flughafen und
den umliegenden St&dten. Dies stellte einen Meilenstein fir den OPNV in Filder-
stadt dar. Diese Verbindung erleichtert Einwohner*innen und Pendler*innen den
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- Die Bahn £

Eroffnungsfahrt S-Bahn

Flughafen-Filderstadt
am 29. September 2001

w

Zugang zu Arbeitsplétzen und Bildungseinrichtungen in der Region und zu zahlrei-
chen Umsteigebeziehungen, wie dem Flughafen und dem Hauptbahnhof, wie
auch weit dartber hinaus.

Die klassischen Omnibusse wurden sukzessive durch Niederflurbusse ersetzt,

zahlreiche Haltestellen modernisiert und barrierefrei gestaltet und so die Nutzung
des OPNV allen zuganglich gemacht. Die Einfiihrung von digitalen Fahrplénen
und Echtzeitinformationen am Bahnhof Bernhausen trug ebenfalls zur Attraktivitat
des OPNV bei. Ebenso die in diesem Zuge erfolgten Busbeschleunigungsmalk-
nahmen durch den Bau von Bussonderspuren, Busbevorrechtigungen (Vorfahrts-
regelungen) und Busbeschleunigungen (Signalanlagen). Die prognostizierten
Fahrgastzahlen der S-Bahn wurden Ubertroffen. In den Jahren 2004 bis 2011

konnte eine Zunahme von 42 Prozent der S-Bahnfahrgéste und 11 Prozentim Bus-
verkehr festgestellt werden. Der Quell-, Ziel- und Binnenverkehr der Stadt Filder-
stadt ist in diesem Zeitraum im OPNV um 20 Prozent von 13.000 auf 15.600 Per-
sonenfahrten je Werktag gestiegen.

Das Filderbuskonzept

Eine komplementare Malinahme zur Inbetriebnahme der S-Bahn-Linie S2 in Fil-
derstadt-Bernhausen im Herbst 2001 bildete das zeitgleich eingefiihrte Filderbus-
konzept. Beraten und aufgestellt wurde das Gesamtkonzept in einem Arbeitskreis
OPNV (AK OPNV), bestehend aus Vertreter*innen der Stadtverwaltung, Kommu-
nalpolitik und OPNV-Fachleuten. Grundlage fiir die Planung des Systems war
eine Vertaktung aller Busse mit den ankommenden und abfahrenden S-Bahnen.
Dem neu erstellten Filderbuskonzept liegt ein integraler Taktfahrplan zu Grunde.
Alle Buslinien sind bis heute auf die am zentralen Bus- und Bahnhof (ZOB) Bern-
hausen ankommenden und abfahrenden S-Bahnen abgestimmt. Die Vertaktung
erfolgt Uber das System der 0-Symmetrie, die in Filderstadt Pilotfunktion hat.
Durch die Schaffung eines integralen Taktfahrplans unter Zugrundelegung der
0-Symmetrie bildet der ZOB Bernhausen einen idealtypischen Symmetrieknoten.
0-Symmetrie bedeutet, dass alle Zeitberechnungen auf die Minute ,0“ abgestimmt
sind. Die Ankunft der jeweiligen Verkehrsmittel erfolgt jeweils kurz vor der vollen
Stunde, die Abfahrt jeweils kurz nach der vollen Stunde. Dieser ,Grundtakt kann
dann jeweils durch Halbierung verdichtet werden (60 Minuten, 30 Minuten, 15
Minuten). Auf diesem Takt basieren sémtliche Anschluss-Verbindungen der Busli-
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nien. Dabei wurde besonders auch darauf geachtet, dass sich die einzelnen Linien
sinnvoll ergénzen, anstatt sich zu Gberdecken.

Insbesondere wurde eine flachendeckende Anbindung aller Gebiete in den Stadt-
teilen angestrebt. Durch Neugestaltung der Linienverldufe konnten bisher nicht
angebundene Bereiche, wie das Wohngebiet Lailensécker in Plattenhardt, die
Bereiche Mihlenbuckel und Klinkernfeld in Bernhausen sowie das Schul-/Sport-
zentrum in Sielmingen und das Gebiet Ober-Sielmingen erschlossen werden.
Dies flhrte zu einer qualitativen Aufwertung dieser Bereiche und einer Senkung
des Individualverkehrsaufkommens.

Der Verbundbericht des Tarif- und- Verkehrsverbunds Stuttgart (VVS) fur das Jahr
2002 fuhrtaus (Wortlaut): ,,.... Der Linienbus als Zubringerverkehr hat hohe Bedeu-
tung: In Verbindung mit der Verlangerung der S-Bahn-Linie 2 Filderstadt-
Bernhausen wurde am 18. September 2002 am Bahnhof Filderstadt eine
Zugangsbefragung durchgefihrt. Ziel: aktuelle Erkenntnisse Uber Strukturen und
Verhaltensweisen im Zubringerverkehr zur Schiene zu gewinnen. Aus den zuriick-
gegebenen Fragebogen konnten interessante Erkenntnisse Uber die Startorte
und Wege zur S-Bahn-Station Filderstadt gewonnen werden. Als besonders
erfreulich ist dabei die hohe Bedeutung des Linienbusses im Zubringerverkehr zur
S-Bahn zu werten, da insbesondere die S-Bahn-Benutzer aus den umliegenden
Ortsteilen und Gemeinden diesen zu Uber 80 Prozent nutzen.*

Nachtbusverbindung nach Stuttgart — Von der N8 zur Nacht-S-Bahn und
dem heutigen Nachtbus N89

Jungfernfahrt des
Nachtbus Filderstadt,

Foto: Stadt Filderstadt
Das seit 1990 bestehende Nachtbusangebot der Stuttgarter StraRenbahn AG
(SSB) der Linie N8 nach Filderstadt beférderte die Nachtschwarmer vom Schloss-
platz Stuttgart bis zum Bahnhof Bernhausen. Im Dezember 2012 wurde dieser
durch die Einfihrung der Nacht-S-Bahn ersetzt. Langjahrig bestand ab Bernhau-
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sen ein durch die Stadt Filderstadt finanziell unterstitztes Nachttaxi-Angebot.
Durch die Initiativen des Jugendgemeinderates und Unterstiitzung des Gemein-
derats konnte ab April 2014 ein Nachtbus in alle Stadtteile das Nachttaxi ablésen.

Die heutige Nachtbuslinie N89 erméglicht an Wochenenden und vor Feiertagen,
ab dem Bahnhof Bernhausen, eine sichere Heimfahrt in alle Filderstadter Stadttei-
le.

Klimaschutz, Verkehrswende und Anderungen im Personenbeférderungs-
recht

Mit der Zielvorgabe des Landes Baden-Wurttemberg im Rahmen des Klimaschut-
zesin Form der Verkehrswende bis 2030 55 Prozent CO, (gegentiiber 1990) einzu-
sparen, soll sich die Anzahl, derim OPNV beférderten Personen verdoppeln. Wie
im vorherigen Abschnitt angefihrt, nahmen die Personenbeférderungsleistungen
im OPNV nach Filderstadt durch die im Jahre 2001 eingefiihrte S-Bahnlinie S2
deutlich zu.

Start des Linienbtindels 1
Esslingen,
Foto: Stadt Filderstadt

Im Zuge der Novellierung des Personenbeférderungsrechtes auf der Basis der
EU-Verordnung Nr. 1370/2007 wurden die Zustandigkeiten und die Vergabe- und
Férderstrukturim OPNV in den Jahren 2003 bis 2007 insbesondere im Bereich der
Busverkehrsleistungen neu festgelegt.

So sind nun nicht mehr die Kommunen in eigener Zustandigkeit, sondern die Land-
kreise fur die Entwicklung und Finanzierung des Busverkehrs verantwortlich. Die
Landkreise regeln die Bedarfe in den jeweiligen Nahverkehrspléanen und sind fur
die Vergabe von Busverkehrsleistungen im wettbewerblichen Verfahren zustén-
dig. Das bestehende Liniennetz im Landkreis Esslingen wurde in jeweils betrieb-
lich zusammenhé&ngende Linienbindel, harmonisiert, die ausreichend Spiel-
raume fUr die Aktivierung von Synergien im Rahmen eines Wettbewerbsverfah-
rens ergaben.

1"



Im Rahmen von Zubestellungen kénnen die Kommunen dartberhinausgehende
verkehrlich wirksame Angebotserweiterungen einbringen.

Im Schulterschluss mit dem Landkreis Esslingen und den umliegenden Kommu-
nen konnten weitreichende Verbesserungen im Linienbusverkehr beschlossen
und umgesetzt werden.

Unter anderem wurde eine neue Ringbuslinie zwischen Bernhausen, Filder-
Airport-Areal, Flughafen/Messe, Echterdingen und Stetten, die spater auf die
Stadtteile Bonlanden und Plattenhardt ausgeweitet wurde, geschaffen. Eine lang-
jahrig aus den Reihen des Gemeinderats geforderte umstiegsfreie Busverbindung
von Filderstadt nach Waldenbuch mit einer Umsteigeoption in Richtung Tlbingen
konnte ebenfalls eingefiihrt werden. Eine weitere Verbesserung des OPNVs
konnte durch die Ausweitung des Halbstundentakts zwischen Bernhausen und
Harthausen in den Abendstunden erreicht werden.

Seither wird, mit Riickenwind des Klimaschutzes, der OPNV kontinuierlich
zukunftsfahig ausgebaut. Ab Dezember 2021 wurde die S-Bahn auf einen 15-
Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit verdichtet und in der Folge das Buslinien-
netz entzerrt und neu ausgerichtet. Erganzt und aufgewertet wird das Verkehrsan-
gebot durch zwei Expressbuslinien der SSB mit den Linien X4 (Nurtingen) und X7
(Harthausen) nach Stuttgart-Degerloch und damit einer direkten Anbindung an die
Stadtbahn. In einer weiteren Zubestellung konnte im Jahr 2024 die Busrelation
Bernhausen — Harthausen bis nach Aichtal auf einen 15-Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit verdichtet werden.

Tarif, FilderStadtTicket und Fahrgastinformation

Fir die OPNV-Nutzer*innen konnte im Jahr 2019 mit der Tarifreform des VVS die
bisher 50 Tarifzonen (Wabenstruktur) in finf Ringzonen vereinfacht werden.

Um innerhalb des Stadtgebiets ein glinstiges und einfaches Angebot zu schaffen,
wurde im Januar 2020 das durch die Stadt Filderstadt bezuschusste FilderStadtTi-
cket eingefuhrt. Das Angebot erfahrt eine passable Nachfrage. Die Riickgange
beruhen auf Corona, dem 9-Euro-Ticket sowie aktuell dem glinstigen Angebot des

DeutschlandTickets und JugendTickets-BW.

s . FilderStadtTicket
: 5.000
4.000
3.000
2.000
1.000
0

Jan Mai Sep Jan Mai Sep Jan Mai Sep Jan Mai Sep Jan
20 20 20 21 21 21 22 22 22 23 23 23 24

Ab 1.1.2020:

neues, glinstiges StadtTicket

Verkaufszahlen der EinzelStadtTickets 01/20 bis 04/24,
Stadt Filderstadt




Neben einer fortschreitenden Digitalisierung im Zuge von Internet und Handynut-
zung hat sich auch die Fahrgastinformation und der Ticketkauf in weiten Teilen auf
die VVS-App und elektronische Auskunftsangebote verlagert. Ergdnzend wurden
in Filderstadt an ausgewahlten Bushaltestellen in den Stadtteilzentren oder Halte-
stellen mit einem hohen Fahrgastaufkommen dynamische Fahrgastinformations-
anzeigen installiert, die auf den ersten Blick an der Haltestelle die néchsten vier
Abfahrten anzeigen.

Zukunft des OPNV in Filderstadt

In den vergangenen rund 30 Jahren hat sich der OPNV auf den Fildern nahezu ver-
doppelt. So betrug 1995 der Anteil der Fahrten pro Normalwerktag im Offentlichen
Verkehr (OV) 11,9 Prozent mit 34.982 Fahrten. Dieser stieg bis 2010 auf 58.000
Fahrten und ein OV-Anteil von 17,9 Prozent an. Insbesondere die Zahl der Fahr-
géste der S-Bahn entwickelte sich weitaus besser, als in den Gutachten von Pro-
fessor Heimerl prognostiziert. Nach den Prognosen des Nahverkehrsplans sollen
sich bis 2030 die Fahrten im OV, mit 114.400, mehr als verdreifachen, der OV-
Anteil soll dann auf 26 Prozent’ ansteigen.

Trotz der positiven Entwicklungen steht der OPNV in Filderstadt und im Landkreis
Esslingen unter hohem Druck. Eine der gréf3ten Herausforderungen ist die Finan-
zierung. Die Kosten fiir den Betrieb und die Instandhaltung des OPNYV steigen kon-
tinuierlich, wahrend die Einnahmen aus Ticketverkaufen oft nicht ausreichen, um
die Ausgaben zu decken. Dies fuhrt zu einem stédndigen Spannungsfeld zwischen
der Notwendigkeit, den OPNV auszubauen, und den finanziellen Méglichkeiten
der 6ffentlichen Hand.

Ein, insbesondere den angestrebten Klimaschutzzielen entgegenstehendes, Pro-
blem ist die Konkurrenz des Individualverkehrs (1V). Trotz der Bemihungen, den
OPNV attraktiver zu gestalten, entscheiden sich viele weiterhin fur das eigene
Fahrzeug. Um diesem Trend entgegenzuwirken, sind ein einfaches und leistbares
Tarifsystem, Zuverlassigkeit, Plnktlichkeit und ausreichende Kapazitaten in einer
verkehrlich hoch belasteten Region neben innovativen Konzepten wie Carsharing
und die Férderung von Fahrradverleihsystemen notwendig, um eine multimodale
Mobilitédt zu erméglichen und damit den Umstieg weiterer Bevdlkerungsgruppen
aufden OPNV zu erreichen.

Die Stadt Filderstadt plant, den OPNV weiter auszubauen und zu attraktivieren.
Dazu gehdrt die im Bau befindliche Verldngerung der S-Bahn von Bernhausen
Uber Sielmingen nach Neuhausen. Prognostiziert sind kunftig auf der neuen S-
Bahnstrecke im Abschnitt Filderstadt-Bernhausen bis Flughafen nach Inbetrieb-
nahme des Projektes Stuttgart 21 ein Anstieg von 7.020 auf knapp 12.000 (11.711)
Fahrgaste pro Tag’. Zudem wird die Digitalisierung des OPNV vorangetrieben. In
Zukunft kdnnten autonome Shuttlebusse, als Anschlussverkehr auf der ,letzten
Meile® in den Stadtteilen, den Linienbusverkehr erganzen.

Ein wichtiger Aspekt der zukunftigen Entwicklung istim Rahmen der Mobilitétsent-
wicklungsplanung die Integration von nachhaltigen Verkehrskonzepten. Filder-
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stadt hat sich zum Ziel gesetzt, den CO,-Ausstol’ im Stadtgebiet zu reduzieren
und die Umwelt zu schiitzen. Der weitere Ausbau des OPNVs sowie die Férderung
von alternativen Verkehrsformen und der Ausbau der Ladeinfrastruktur fir die
Elektromobilitdt sind wesentliche Elemente der Mobilitatskultur des stadtischen
Klimaschutzkonzepts.

Quellen

' STADT FILDERSTADT UND GESCHICHTSWERKSTATT FILDERSTADT (1993): Die Filder-
bahn (vergriffen).

'NIKOLAUS BACK: 100 Jahre Filderbahn. In Schwabische Heimat 1998/1 S. 56-66.
(Auch als Sonderdruck erhaltlich).

?Werte aus den Verkehrsanalysen und -prognosen der Nahverkehrspléne Esslin-
gen 1999 und Stand 3. Fortschreibung Dezember 2021.

° STUTTGARTER STRABENBAHNEN AG: URL: https://www.ssb-ag.de/unter nehmen/
projekte/s-bahn-neuhausen/ (17.09.2024).
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MOBILITATSENTWICKLUNGSPLAN FILDERSTADT 2035

Thomas Baum, VSU GmbH, Beratende Ingenieure flir Verkehr, Stadtebau,

Umweltschutz

Der Mobilitatsentwicklungsplan (MEP) dient in seiner fachlichen Ausrichtung vor
allem dazu, die Mobilitat von Bevélkerung und Wirtschaft in einem definierten Qua-
litdtsrahmen zu sichern, beziehungsweise die Grundlagen fir diese Sicherung zu

legen. Dieses Hauptziel wird in der vom Gemeinderat der Stadt Filderstadt am 22.

Juli 2022 beschlossenen Form direkt mit den Zielen des Umweltschutzes ver-

knupft: , Sowohl im Individual- und 6ffentlichen Verkehr, als auch im intermodalen

Verkehr soll Mobilitdt mit angemessenem Zeit- und Kostenaufwand, sicher, zuver-

I&ssig, ptnktlich und somit planbar, komfortabel sowie méglichst ressourcenscho-

nend, emissionsarm, umweltfreundlich und klimavertraglich ausgelibt werden kén-
nen und fir alle Bevélkerungsgruppen zuganglich sein.” Ressourcen-, Klima-

sowie Emissionsschutz sind somit eng mit den Planungsanséatzen des MEP ver-

bunden. Das zweite Oberziel definiert daher, dass vor allem weniger Wege mit

dem Personenkraftwagen (Pkw) durchgefiihrt werden sollen. Beschlossen wurde

eine Reduzierung des Pkw-Anteils an den Wegen um Zehn-Prozent-Punkte bis

zum Jahr 2035. Dadurch kann auch die Verkehrssicherheit auf den Stralen, etwa

fur den Schilerverkehr, deutlich verbessert werden.

Der MEP istin zwei Planungsstufen eingeteilt. Das schon abgeschlossene Mobili-
tatsentwicklungsprogramm (MEPT) enthalt Analysen und darauf aufbauend Vor-
schlage fir das wiinschenswerte Angebot an Infrastruktur und Organisation. Es
wurden dabei Standards sowie Stralen- und Wegesysteme fiir Fu, Rad, OPNV,
allgemeinen Verkehr und fiir den landwirtschaftlichen Verkehr erarbeitet. Da zu
Fufd gehen und Radfahren besonders dem Umweltschutz dienen, wurde hierauf
ein Schwerpunkt der Arbeit gelegt. Wahrend im Radverkehr bereits Impulse in Fil-
derstadt entwickelt wurden, ist der Fuldverkehr noch entwicklungsfahig, die Infra-
struktur ist nicht angemessen. Beim OPNYV ist zu beriicksichtigen, dass der Pla-
nungs- und Aufgabentrager der Kreis Esslingen ist, hier also die eigenen Pla-
nungsansatze nur bedingt zum Tragen kommen kénnen.

In der Analyse von Verlagerungspotentialen bei der Verkehrsmittelwahl hat sich
gezeigt, dass durch Verhaltensénderung bei kurzen Wegen in Filderstadt viel
erreicht werden kann. Etwa 43 Prozent aller Wege mit dem Kraftfahrzeug (Kfz)
von Filderstadt aus sind kirzer als vier Kilometer. Diese kdnnten in vielen Féllen
mit dem Rad oder Pedelec, oder auch mit dem OPNV, zuriickgelegt werden. Die
Reisezeitunterschiede bei Fahrten zwischen den Ortsteilen von Filderstadt liegen
im Minutenbereich, so benétigt man im Mittel etwa von Bonlanden Mitte bis Hart-
hausen Mitte mit dem Pkw etwa sechs Minuten, mit dem Rad neun und mit dem
Pedelec sieben Minuten. Verkehrsmittelwahlentscheidend diirfte dies eigentlich
nicht sein. Eine weitere einfache Schaltstelle zur Reduzierung der Pkw-Nutzung
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ist die Anzahl der Personen, die im Fahrzeug transportiert werden. Trotz in der
Regel vier bis funf Sitzplatzen fahren in den meisten Pkw nur ein bis zwei Perso-
nen mit. Hierdurch ergibt sich erst die hohe Umweltbelastung pro transportierter
Person. Beim Warentransport sind die Alternativen natirlich nicht in dieser Form
gegeben.

Im zweiten Teil des MEP, dem MaRnahmenplan Mobilitat (MPL) werden die Mal3-
nahmen beschrieben, die zur Realisierung der Ziele innerhalb des vorgegebenen
Zeitrahmens vorgeschlagen werden. Bis zum Zieljahr 2035 sind es nun noch etwa
zehn Jahre, um MalRnahmen umzusetzen oder planerisch zu beginnen. Fir die-
sen Zeitraum wurde ein Vorschlag fir die zu ergreifenden MalRnahmen aufgestellt.
Bei der Bewertung der vielen mdglichen und denkbaren Handlungs- und Pla-
nungsansatze war entscheidend, wie ihr jeweiliger Beitrag zu den Zielen einge-
schatzt wird. Insgesamt wurden etwa 620 mdégliche MalRnahmen auf Umsetzbar-
keitund Zielerreichung hin gepruft.

Die auszuwéahlenden Mallnahmen werden zum Abschluss des Projekts MEP
noch einmal fir einzelne Verkehrstrager gebiindelt dargestellt, so wird es im
Ergebnis einen Fullverkehrsplan und einen Radverkehrsplan geben. Rund 120
MaRnahmen werden schlieBlich zur Umsetzung vorgeschlagen. Den Abschluss
des Projektes bildet dann die Offentlichkeitsinformation und deren Auswertung.

Grundlage fiir den MPL sind auch die verwaltungstechnischen Werkzeuge. Ein
grofRer Teil der MaRnahmen kann mit vorhandenem und bewahrtem Instrumenta-
rium, etwa Stralenplanung/Stra’enbau, Vergabe, Nahverkehrsplanung et cetera
durchgefiihrt werden. Mit Satzungen kann Ortsrecht geschaffen werden, wie etwa
durch Bebauungsplane, die fir die Mobilitdt von Bedeutung sind. Wichtig sind
auch etwa eine Erschlielungsbeitragssatzung, eine Stellplatzsatzung und eine
Stellplatzablésesatzung. Ergénzt werden kann dies durch eine Satzung zu Stra-
Rennutzungs- und Parkgebihren.

Die stddtebauliche Planung kann dazu beitragen, dass vor allem solche Standorte
entwickelt werden, die fir andere Verkehrsmittel als das Auto gut geeignet sind.
Planungsebene ist vor allem der Flachennutzungsplan und die darauf aufbauen-
den Bebauungsplane. Bei Neuansiedlungen kénnen Uber Stadtebauliche Ver-
trage Vereinbarungen zur Mobilitdtsgestaltung getroffen werden.

Uber das Instrumentarium nach der StraRenverkehrsordnung sind Parkraumkon-
zepte und Parkraumkontrolle fiir den 6ffentlichen Raum wichtige Bausteine fur die
Verbesserung der Verkehrsteilnahme von FulRgéngern*innen, Radfahrer*innen
und dem Busverkehr. So kann etwa die Behinderung der Busse durch Abbau des
Strallenraumparkens an den entscheidenden Stellen reduziert werden. Mit kom-
munalen und betrieblichem Mobilitdtsmanagement kdnnen organisatorische
Regelungen bei Organisationen, Betrieben und Wohnstandorten getroffen wer-
den. In Féllen besonders starker Verdnderungen durch einzelne Malinahmen
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kann das Instrument der Verkehrsversuche beziehungsweise Reallabore zur Ent-
scheidungsfindung beitragen.

Bei den Arbeiten zum MEP wurden Modellrechnungen angestellt, in welchem
Male ein Ersatz von Pkw-Fahrten moglich ist. Durch den Umstieg auf Rad und
Pedelec oder auch auf den Bus kénnten theoretisch 65 Prozent der Kfz-Wege ein-
gespart werden. Der Wert kann in der Praxis wegen einiger Zwé&nge sicher nicht
erreicht werden. Wird jedoch die Halfte der kurzen Pkw-Wege durch andere Ver-
kehrsmittel ersetzt, kénnten circa 176 Millionen Kilometer als Weg mit dem Kraft-
fahrzeug vermieden werden. Das entspricht einem Einsparpotential von rund 21,1
Kilotonnen CO, pro Jahr. Bei einem Erreichen von nur zehn Prozent Reduktion der
Kfz-Wege, was dem beschlossenen MEP-Ziel entsprache, ware der Effekt in der
Grolenordnung von sieben Kilotonnen CO, einzustufen. Ein Beispiel fur die Wir-
kung der Verhaltensdnderung ohne eine einzige Malnahme wurde mit dem Ver-
kehrsmodell berechnet, das Ergebnis zeigt die nachfolgende Abbildung.

Reduzierung der Verkehrsmengen in Filderstadt, wenn die Mobilitat den Verkehrsmittelwahi-Werten
von Miinster entsprdche (Fahrten am Tag). Grafik: VSU GmbH
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Der noch zu fassende Beschluss des MaRhahmenplans Mobilitét, der die in den
nachsten zehn Jahren umzusetzenden MaRnahmen enthalten soll, wirkt sich posi-
tiv auf das Handlungsfeld 2: Mobilitat des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts
(INSEK) aus. Der MEP stellt demnach die Grundlage fiir Konzepte und Maf3nah-
men zur Erhéhung der Anteile des nichtmotorisierten und des 6ffentlichen Ver-
kehrs am Modal Split, zur Férderung der Elektro-Mobilitat (E-Mobilitét) und zur Ver-
netzung mit umliegenden Kommunen dar und ist damit Ausgangspunkt einer nach-
haltigen Mobilitatin Filderstadt.

Erunterstitzt die Erreichung der strategischen Ziele:

* VerbesserungundAusbau der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur.

e Forderung und Intensivierung der FuRgangerverkehre, insbesondere fur
Kinder, Senior*innen und mobilitdtseingeschrénkte Personen durch
durchgéangige, sichere und barrierefreie Wegeverbindungen.

e Optimierung des ruhenden Verkehrs.

e Gestaltung der 6ffentlichen Verkehrsrdume als Lebensraume.

» Schaffung von verkehrsberuhigten Bereichen in den Wohngebieten.

* Vorantreiben des Ausbaus des OPNVs.

e Stadtvertragliche Entwicklung und Gestaltung des motorisierten Individu-
alverkehrs.

Entscheidend ist die Akzeptanz, mit der die Bevélkerung nicht nur auf Kfz-Wege
verzichtet, sondern vor allem mit welcher Akzeptanz sie auch ihre Verantwortung
fur die zukunftig lebenden Menschen versteht und zur Verbesserung der Umwelt-
bedingungen beitragen méchte. Schliellich ist wichtig, die Vorteile der anderen
Verkehrsmittelwahl zu erfahren. Daher sind auch sichtbare Umweltverédnderun-
gen, wie Strallenneugestaltungen wichtig, die vor allem Ful3génger*innen und
Radfahrer*innen dienen. Eine gute Erschlielung und freie StralRenraumparkplat-
ze, die auch durch eine Parkraumbewirtschaftung bewirkt werden kann, ist fuir die
Entwicklung der ortlichen Wirtschaft von hoher Bedeutung. So kann wirtschaftli-
che Entwicklung und hohe Umweltqualitat fir die Bevoélkerung verknlpft werden.
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NACHHALTIG MOBIL — GEMEINSAM FUR MEHR

KLIMASCHUTZ IM VERKEHR
Petra Rihle, Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Nachhaltige Mobilitat

Der menschengemachte Klimawandel fihrt zu steigenden Temperaturen, die
unsere Lebensgrundlagen gefahrden. Starke Unwetter, niedrige Pegelstande,
Dirren und Waldbrande machen dies bereits splrbar. Und nicht nur das: Umwelt-
belastung, Platznot, Unfalle, Gesundheitsbelastung durch Abgase, Ld&rm und
Feinstaub: das Thema Verkehr sorgt bei vielen Menschen fiir Frust.

Aktuell tragt der Verkehr rund ein Drittel zu den gesamten CO,-Emissionen in
Baden-Wirttemberg bei, seit Jahrzehnten fast unverandert auf hohem Niveau.
Das zeigt: Die Verkehrswende ist einer der Eckpfeiler, um die Klimaschutzziele
2030 des Landes zu erreichen —und gleichzeitig ein Kraftakt.

Damit die Emissionen im Verkehr landesweit wie gesetzlich anvisiert bis 2030 um
55 Prozent sinken, sind folgende fiinf Ziele zu erreichen’:

Jedes zweite Auto fahrt klimaneutral

Ein Funftel weniger Kfz-Verkehrin Stadt und Land
Jede zweite Tonne fahrt klimaneutral

Verdopplung des 6ffentlichen Verkehrs

Jeder zweite Weg selbstaktiv zu Ful? oder mitdem Rad

o=

Landeskonzept Mobilitat und Klima (LMK)

Die Verkehrswende-Ziele kdnnen nur durch weitgehende MaflRnahmen in allen
Kommunen sowie von Land, Bund und EU gemeinsam erreicht werden. Wie dies
konkret angegangen werden soll, formuliert das Verkehrsministerium im Landes-

Mobilitdtsgarantie
Attraktiver OPNV im ganzen Land
#C
] g e
MLE 30 MINUTER ZWISCHEN. P - ALLE 48 MINNTEN DHTSCHEN
¥ UND 2y WA IN SR STRT lTLl UMD 2y VR AF DM LIND
= -
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konzept Mobilitédt und Klima. Das LMK soll Wegweiser fur die Verkehrswende in
Baden-Wiirttemberg sein’.

Die Aufgabe dréngt, daher miissen wir gemeinsam auf allen politischen Ebenen
die Mittel und Mdéglichkeiten nutzen. Es braucht MalRnahmen mit Anreizwirkung
genauso wie restriktive MaRnahmen. Eine attraktivere Infrastruktur fir FuRwege,
Fahrrad, Bus und Bahn motiviert Menschen, statt dem Auto andere Mobilitatsfor-
men zu nutzen. Und mehr Verkehrssicherheit, bessere Luft und weniger Larm
sowie mehr Platz fir alle bringen auch mehr Aufenthaltsqualitat in Stadten und
Ortskernen.

Um gemeinsam die Verkehrswende zu schaffen, unterstitzt das Land Stadte und
Gemeinden bereits jetzt mit Personal, Geld und Beratung bei der Umsetzung.
Uber verschiedene Veranstaltungsformate werden aktive Kooperationen mit den
kommunalen Akteuren ausgebaut, um gemeinsam Bewaltigungsstrategien flr
regionale Herausforderungen bei der Umsetzung von Verkehrswendemal3nah-
men zu erarbeiten.

Das Landesmobilititsgesetz

2025 soll ein Landesmobilitdtsgesetz vom Landtag beschlossen werden. Damit
stehen den Kommunen kiinftig zusatzliche Instrumente fur stérkeren Klimaschutz
und mehr Bus und Bahn zur Verfuigung. Das Landesmobilitatsgesetz (LMG) setzt
Leitlinien fir nachhaltige, klimafreundliche, leistungsfahige und verlassliche Mobi-
litdt und erdffnet Kommunen neue Spielrdume. Baden-Wirttemberg kann damit
etwa bei der digitalen Parkraumiiberwachung und einem Mobilitatspass eine bun-
desweite Vorreiterrolle einnehmen.

Mehr Tempo 30 fiir sichere Stra3en

Mehr Bus und Bahn mit Mobilitatspass und Mobilitdtsgarantie
Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sind wir klimafreundlich und glinstig mobil. Aktu-
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elle Befragungen zeigen: Viele Menschen im Land méchten klimafreundlich unter-
wegs sein. Viele sind sogar dazu bereit, ihr Mobilitdtsverhalten zu verandern, um
einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten, wenn ihnen das Angebot zusagt’.

Bis 2030 will das Verkehrsministerium landesweit die Zahl der Fahrgéaste in Bus
und Bahn gegeniber 2010 verdoppeln, bis 2040 verdreifachen. Daflr missen
Busse und Zuge haufiger fahren und das Um- und Einsteigen einfacher und zuver-
I&ssiger funktionieren. Ziel ist eine landesweite Mobilitdtsgarantie. Diese soll
sicherstellen, dass alle Biirger*innen von 5 bis 24 Uhr mit Bus und Bahn mobil sein
kénnen—in Stadtund Land.

Doch dafur muss die Infrastruktur, also das StralRen- und Schienennetz fur den
offentlichen Verkehr, verbessert werden. Die Schienen mussen erneuert und aus-
gebaut werden, damit mehr Ziige fahren kénnen. AuRerdem miissen Busspuren
eingerichtet und Haltestellen modernisiert werden. Flexible Angebote, wie bei-
spielsweise Rufbusse, kdnnen das Fahrplanangebot erganzen.

Das LMG soll den Kommunen ermdéglichen, mit einem Mobilitdtspass eine Abgabe
fur Verbesserungen im OPNV zu erheben. So kann zielgerichtet in dichtere Takte,
neue Fahrzeuge und Digitalisierung investiert werden. Kommunen kénnen durch
einen besseren Zugang zu Bus und Bahn noch attraktiver werden. Und die Birge-
rinnen und Birger bekommen als Gegenleistung ein Mobilitdtsguthaben in glei-
cher Hohe zurick, fur freie Fahrt mit Bus und Bahn. Um einen Mobilitdtspass ein-
zufiihren, muss das OPNV-Angebot vor Ort allerdings bereits bestimmte Quali-
tatsanforderungen erfillen.

Beider Ausgestaltung haben die Kommunen eigene Spielrdume, ob mit einem Bei-
trag fUr alle Einwohnerinnen und Einwohner oder fiir Menschen und Institutionen,
die Kraftfahrzeuge zugelassen haben. Auch kénnen zum Beispiel Elektrofahr-
zeugbesitzende freigestellt oder Ausnahmen und ErmafRigungen nach sozialen
Gesichtspunkten ermdglicht werden.

Radverkehr und Busverkehr spielen kiinftig eine zentrale Rolle

Auch die Verbesserung des Busverkehrs mit klimafreundlicheren Antrieben spielt
durch das Landesmobilitdtsgesetz eine noch wichtigere Rolle, etwa durch die
intelligente Schaltung von Ampeln. Zudem wird die eigensténdige und sichere
Mobilitat von Kindern und Jugendlichen ein wichtiger Mal3stab fur die Verwaltun-
gen. So sollen beispielsweise bestehende Barrieren abgebaut werden.

Um den Radverkehr zu starken, soll jeder der 44 Stadt- und Landkreise in Baden-
Wirttemberg einen Radkoordinator oder eine Radkoordinatorin bekommen.
Diese unterstiitzen die Kommunen bei der Koordinierung des Ausbaus auf dem
Weg zu einem luckenlosen RadNETZ — fur attraktive und sichere Radwege und
durchgangige Netze in Stadt und Land.
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Sicheres und schnelles

Landesradverkehrsnetz
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Quellen

' Die Ziele beziehen sich auf das Ausgangsjahr 2010.

?MINISTERIUM FUR VERKEHR BADEN-WURTTEMBERG: Mobilitdt und Klima als Kon-
zept. URL: https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politk-zukunft/nachhaltige-
mobilitaet/landeskonzept-mobilitaet-und-klima/mobilitaet-und-klima-als-konzept.
° Reprasentative Telefonbefragung 2023 des Markt- und Meinungsforschungsin-
stitut forsa im Auftrag des Ministeriums fur Verkehr.
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AGFK-BW: EINE ERFOLGSGESCHICHTE FUR DAS LAND, FUR DIE

KOMMUNEN UND FUR FILDERSTADT
Jirgen Lenz, Radverkehrsbeauftragter Filderstadti. R.

Klimawandel, Verkehrswende — fast taglich hért oder liest man davon. In Filder-
stadt erkannten Gemeinderat und Stadtverwaltung bereits Anfang der 1980er Jah-
re, dass die Radverkehrsférderung ein wichtiger Baustein beim Umdenken in der
Verkehrspolitik und beim Umweltschutz ist.

So war es naheliegend, dass Filderstadt im Jahre 2010 eines der 19 Griindungs-
mitglieder der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg e.V. (AGFK-BW) war. Das Land unterstitzte seinerzeit durch die lan-
deseigene Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) die ,,Geburt®,
da es ihm wichtig war, einen starken Partner auf kommunaler Ebene bei der For-
derung des Radverkehrs zu haben. Ein Fahrrad oder mehr steht statistisch in
jedem deutschen Keller oder Garage. Es lohnt sich also, die Birgerinnen und Bir-
ger zu motivieren, es auch zu benutzen. Gewinnfaktor Fahrrad: Radfahren schont
den kommunalen Haushalt, ist Klimaschutz, macht die Kommunen lebenswerter,
belebt die Wirtschaft, ist ein bedeutender Teil der Verkehrswende. Ziel des Landes
ist, den Radverkehrsanteil in Baden-Wirttemberg bis 2030 auf 20 Prozent zu erh6-
hen. Die Kommunen spielen dabei eine entscheidende Rolle.

Inzwischen konnte 2022 die Geburtstagstorte anlasslich des 100. Mitglieds ange-
schnitten werden. Derzeit zhlt die AGFK-BW insgesamt 120 Mitglieder.

e s

Tortenanschnitt,
Foto: Jirgen Lenz
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Das Netzwerk hat einen enormen Mehrwert fiir die Mitglieder: Beratung und Hilfe-
stellung, Erfahrungs- und Informationsaustausch sowie gemeinsame Offentlich-
keitsarbeit. In einem internen Bereich kénnen die Mitglieder untereinander kom-
munizieren und beispielsweise ihre Fragen an die Mitglieder richten. Kurzum, die
AGFK-BW setzt sich fir eine zukunftsfahige, sichere Mobilitdt in Stadten, Gemein-
den sowie Stadt- und Landkreisen ein.

Damit dies so hervorragend gelingt, bedarf es einer schlagkraftigen Geschafts-
stelle. Diese ist bei der NVBW angesiedelt und wird vom Verkehrsministerium und
den Mitgliedsbeitrdgen finanziert. Zusammen mit beauftragten Agenturen wird
hier hervorragende Arbeit geleistet und dadurch werden die Mitgliedskommunen
erheblich entlastet. Denn so wird vermieden, dass das Rad immer wieder neu
erfunden werden muss.

]
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SchulRadler, Foto: Ali Schiiler Lastenrad mit OB, Foto: Silke K6hler

In Facharbeitskreissitzungen und Arbeitsgruppen werden Ideen entwickelt und
von Agenturen zur Realisierung vorbereitet. Die Mitglieder kbnnen dann auf die
entwickelten Angebote zurtickgreifen (beispielsweise das Pilotprojekt ,Die Schul-
Radler — Mit dem Fahrrad zur Schule®, Grundlagen fir die Erstellung von Rad-
schulwegpléanen, Entwicklung von Infomaterial zum Beispiel zu Radschutzstreifen
und Fahrradstralien, Modellprojekte zu Radschutzstreifen, Lastenradprasentatio-
nen, Aktionen zu partnerschaftlichem und riicksichtsvollem Umgang im Stral3en-
verkehr, Motivationsaktionen wie Brétchentiiten- und Nikolausaktionen). So kén-
nen mit immer wieder neuen Aktivitdten auf kommunaler Ebene der Bevélkerung
neue Angebote unterbreitet werden. Exkursionen und Seminare bieten Plattfor-
men fur einen unkomplizierten fachlichen Austausch.
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Die mit der Landesinitiative RadKULTUR verbundenen Angebote (zum Beispiel
RadCHECK, GIVE-AWAYs, erhebliche finanzielle Unterstlitzung fur Aktionen im
Rahmen von Modellkommunen Uber einen l&ngeren Zeitraum — Filderstadt kam
zweimal in den Genuss mit Radschnitzeljagden, RadSTERNFAHRT nach Stutt-
gart, Infobroschiire, Wettbewerbe — unter anderem mit dem prémierten Beitrag
des roten Rades) sind nur AGFK-Kommunen vorbehalten.

Rotes Rad mit Ministerprési-
dent Winfried Kretschmann,
Foto: Jirgen Lenz

Eréffnung RadKULTUR, Foto: Sitke Kéhler

Filderstadt brachte sich bislang sehr engagiert ein und nutzte die AGFK-Angebote
umfangreich. Jahrelang war Filderstadt mit Ex-Baublrgermeister Reinhard Molt
sogarim Vorstand der AGFK-BW vertreten.

Inzwischen ist in Fachkreisen unumstritten, dass die FuRverkehrsférderung eine
bedeutende Rolle bei der Verkehrswende spielt. Die schwachsten Verkehrsteil-
nehmer*innen brauchen mehr Beachtung. Der Anteil an der Zahl der Wege (nicht
die Streckenleistung) belduft sich derzeit auf 21 Prozent. Die Zielmarke des Ver-
kehrsministeriums liegt bei 30 Prozent bis 2030. Mit der FuRverkehrsférderung
md&chte das Land mehr Leben in die Ortsmitten bringen und damit ein selbstbe-
stimmtes Leben bis ins hohe Alter ermdglichen sowie ein kinderfreundliches
Umfeld schaffen.

Schlussendlich bedeuten bessere Bedingungen fiir mehr FulRverkehrsférderung
mehr Lebensqualitat fur alle. Was liegt also néher, dieses Thema in die Arbeit der
AGFK-BW zu integrieren. So ist die Fullverkehrsférderung seit 2018 fester
Bestandteil in der Arbeit der Arbeitsgemeinschaft, die sich deshalb inzwischen
Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Fulgéngerfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg e. V. nennt. Denn: ohne Gehen lauft nichts.

Die AGFK-BW istinzwischen ein anerkannter Partner und bringt sich auch mit Stel-
lungnahmen gegentiber dem Land und anderen Einrichtungen ein, wenn es um
die Interessen des Rad- und FulRverkehrs geht. Die Arbeitsgemeinschaft ist inzwi-
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schen in Baden-Wirttemberg d e r Ansprechpartner in Fragen des Ful- und Rad-
verkehrs fir Kommunen und Landkreise. Auch flir das Landesverkehrsministe-
rium ist die AGFK-BW ein sehr wichtiger Partner bei der Férderung des Ful3- und
Radverkehrs.

Einmal jahrlich wird zur Mitgliederversammlung eingeladen. Dort treffen sich dann
Oberblrgermeister*innen und Burgermeister*innen. Im Jahr 2024 war im Oktober
Tlbingen Gastgeber. Die Mitgliederversammlungen sind inzwischen in einen
sogenannten AGFK-Tag eingebettet. Nach der Versammlung gibt es einen 6ffent-
lichen Teil mit dem sogenannten ,Verkehrspolitischem Dialog® (unter anderem mit
dem Verkehrsminister). In diesem Zusammenhang erfolgte in Tibingen auch die
Wirdigung der ersten Kommunen, die die AGFK-Qualitatsstufe erreicht haben.
Filderstadt gehérte auch zu den ausgezeichneten Kommunen.

agfk®®_ agfk”. agfk®®_

Qualitat fur
FulR und ad

Preisverleihung, Foto: Jiirgen Biniasch
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FAHRRADVERLEIH REGIORADSTUTTGART UND FAHRRADBOXEN AM

BAHNHOF BERNHAUSEN
Christine Daul, Referat fuir Wirtschaft und Marketing Filderstadt

Filderstadt engagiert sich aktiv fir den Natur- und Umweltschutz und legt dabei
einen besonderen Fokus auf nachhaltige Mobilitat. Ein Beispiel dafir ist die Ein-
fihrung des Fahrradverleihsystems RegioRadStuttgart sowie die Einrichtung
moderner Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Bernhausen.

Nutzerfreundliche Radabstellanlagen im gesamten Stadtgebiet

74

Radboxen rund um den Dr.-Peter-Biimlein-Platz in Bernhausen, Foto: Isabell Hoff

Im gesamten Stadtgebiet von Filderstadt gibt es zahlreiche nutzerfreundliche Rad-
abstellanlagen. Diese befinden sich strategisch an 6ffentlichen Einrichtungen, im
Einzelhandel und an den Schnittstellen zu Bussen und Bahnen. Diese Abstellanla-
gen sind so konzipiert, dass sie den Bedurfnissen der Radfahrer*innen gerecht
werden, sei es fur den taglichen Weg zur Arbeit oder fiir Freizeitausflige. In Filder-
stadt stehen den Radfahrer*innen tiber 200 Fahrrad-Abstellplatze zur Verfligung,
von denen die meisten Uberdacht sind, um zusétzlichen Schutz vor Witterung zu
bieten.

Ein besonders hervorzuhebender Standort ist der S-Bahn-Haltepunkt und Bus-

bahnhofin Bernhausen. Ein fahrradfreundlicher Aufzug zur S-Bahn erleichtert den
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Zugang, insbesondere fir Pendler*innen. Zudem gibt es rund um den Dr.-Peter-

BuUmlein-Platz insgesamt 25 Fahrradgaragen, die eine sichere Aufbewahrung

auch fir teure Fahrrader gewahrleisten. In unmittelbarer Nédhe des Bahnhofs Bern-
hausen, rund um den Dr.-Peter-Bimlein-Platz, wurden 15 neue ,Bike + Ride

(B+R)-Boxen*“installiert. Diese Boxen befinden sich rund um das Burgeramt Bern-

hausen und bieten Radfahrenden eine sichere Abstellmdglichkeit. Sechs dieser
Boxen sind mit einer integrierten Steckdose ausgestattet, die das Laden von E-

Bikes ermdglicht. Dies ist besonders praktisch fiir Pendler*innen, die ihr E-Bike

wahrend der Arbeitszeit aufladen méchten. Weitere Informationen zu den neuen

Radboxen finden Interessierte unter: www.bikeandridebox.de.

Neben den digital buchbaren B+R-Boxen gibt es auch die Méglichkeit, iber das

Blurgeramt Bernhausen eine Radbox zu mieten. Zehn Stellplatze befinden sich auf
der Ruckseite des Geb&udes in der Aicher Stralle 26, direkt am Radweg nach Ech-

terdingen. Diese Boxen bieten eine zuséatzliche sichere Abstellmdéglichkeit fur Fahr-
réder. Interessierte Radler*innen kénnen beim Burgeramt Bernhausen einen Ter-

min vereinbaren, um eine dieser Boxen zu mieten.

Die Terminvereinbarung ist telefonisch unter 0711/7003-313 oder online unter
www.termine-reservieren.de/termine/filderstadt moglich.

Fahrradverleihsystem RegioRadStuttgart

e

Ein weiteres Highlight im Mobilitatskonzept von Filderstadt ist das Fahrradverleih-
system RegioRadStuttgart. Dieses System ermdglicht es sowohl Einwohner*in-
nen als auch Besucher*innen, Fahrrader bequem und flexibel auszuleihen und zu
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nutzen. An tiber 230 Stationen in mehr als 30 Stadten und Gemeinden der Region
Stuttgart warten rund 1.000 Fahrrader, 700 Pedelecs und 35 Lastenpedelecs
darauf, verwendet zu werden. Das System istideal fir spontane Fahrten, Pendler-
wege oder auch touristische Erkundungen der Stadt und ihrer Umgebung. An der
Ecke Aicher Stralle/Filderbahnstralie, direkt am S-Bahn-Haltepunkt/Busbahnhof
in Bernhausen befindet sich die RegioRadStuttgart-Station in Filderstadt. Hier
kénnen Pedelecs ausgeliehen werden, mit denen die Filderregion entspannt
erkundet werden kann. Weitere Informationen zum Ausleihsystem finden sich
unter: www.regioradstuttgart.de.

Nachhaltige Mobilitat fiir eine bessere Zukunft

Die Stadt Filderstadt zeigt mit diesen Initiativen, wie nachhaltige Mobilitét gefér-
dert werden kann. Durch die Bereitstellung sicherer Abstellméglichkeiten und die
Integration eines modernen Fahrradverleihsystems wird der Radverkehr attrakti-
ver und sicherer. Dies trégt nicht nur zur Entlastung des StraRenverkehrs bei, son-
dern auch zur Reduzierung von Emissionen und zur Verbesserung der Luftquali-
tat.

Die MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs und die Bereitstellung von Fahr-
radboxen sind ein wichtiger Schritt in Richtung einer umweltfreundlichen und
lebenswerten Stadt. Filderstadt setzt damit ein starkes Zeichen fur den Schutz der
Umwelt und die Férderung nachhaltiger Mobilitat.

Weitere Informationen

Fir detailliertere Informationen Uber die Fahrradboxen und das RegioRadStultt-
gart-System kdnnen Sie sich jederzeit an das Birgeramt Bernhausen wenden
oder die Website zu ,Filderstadt fahrt Rad“ besuchen: www.filderstadt.de/fahrrad.
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STADTRADELN UND ZUSCHUSSE FUR MITARBEITENDE BEI DER
STADTVERWALTUNG FILDERSTADT

Jonas Schaube und Dr. Ulrich Schwarz, Stabsstelle des Oberbiirgermeisters
fur Klimaschutz Filderstadt

Stadtradeln

Im Rahmen des STADTRADELN-Wettbewerbs treten Teams furihre Kommune in
die Pedale. Zwischen dem 1. Mai und dem 30. September legen sie an 21 aufei-
nanderfolgenden Tagen mdoglichst viele Alltagswege mit dem Fahrrad zuriick.
Dabei kdnnen die Birgerinnen die zahlreichen Vorteile des Radfahrens selbst
erleben und ihr Mobilitdtsverhalten nachhaltig verédndern. Mitmachen kdnnen alle,
die in der teilinehmenden Kommune wohnen, arbeiten, einem Verein angehdéren
oder eine (Hoch)Schule besuchen.

Seit 2008 wird dieser Wettbewerb in Filderstadt ausgerichtet. Im Jahr 2024 fand
das STADTRADELN vom 17. Juni bis zum 7. Juli statt. Insgesamt haben 667 Teil-
nehmende 139.202 Kilometer zuriickgelegt und dadurch 23 Tonnen CO, einge-
spart.

Es gibt unterschiedliche Kategorien, in denen man ausgezeichnet werden kann,
so zum Beispiel das aktivste Team oder das Team mit den meisten gefahrenen
Kilometern pro Person. Es findet eine Unterscheidung zwischen Schiiler*innen
und Nicht-Schiler*innen statt. Die drei Besten jeder Kategorie werden ausge-
zeichnet und erhalten eine Urkunde, die vom Oberbirgermeister Uberreicht wird.
Jedes Jahr fand dies in einem anderen Rahmen statt. Durch verstarkte Werbung
konnte die Teilnehmerzahl gesteigert werden, jedoch findet der Zuspruch zum
STADTRADELN auch wetterabhéngig statt. Generell geht es darum, das Fahrrad-
fahren populdr zu machen und Spaf} daran zu haben. Das Ganze basiert auf Ver-
trauensbasis, da die gefahrenen Kilometer nicht Gberpriift werden. Es spielt keine
Rolle, ob man mit einem E-Bike oder einem ,normalen” Fahrrad fahrt — Hauptsa-
che, man hat Freude am Radfahren.

Fahrradzuschuss

Die Stadt Filderstadt férdert auch eine nachhaltige Mobilitat der eigenen Mitarbei-
tenden mit attraktiven Angeboten. Wer sich ein Fahrrad kauft, kann von der Stadt
einen Zuschuss von bis zu 75 Prozent des Kaufpreises als zusétzlichen Bruttolohn
erhalten. Dieser Zuschuss kann sich auch im Vergleich zu gangigen Angeboten
anderer Arbeitgeber sehen lassen und kommt bei den Beschéftigten entspre-
chend gut an. Von den insgesamt circa 1.200 Mitarbeitenden haben bereits 142
ein neues Fahrrad erworben und den Zuschuss in Anspruch genommen. Die
Rader werden fur Arbeitswege, Dienstfahrten und naturlich auch fir private Stre-
cken genutzt und stellen damit eine viel genutzte Alternative zum Auto dar. Davon
profitiert nicht nur das Klima, sondern auch die Gesundheit und Fitness der Mitar-
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beitenden. Mit der Héchstgrenze von rund 2.800 Euro als férderbarer Kaufpreis
ermdglicht die Stadt auRerdem auch den Kauf hochwertiger Rader, die auch zu
mehr Sicherheit und Komfort der Nutzenden beitragen.

Alle Mitarbeitenden der Stadt Filderstadt erhalten einen Fahrradzuschuss von bis zu 75 Prozent,
Foto: Jonas Schaube
Zuschuss zum OPNV-Ticket
Einen weiteren gern genutzten Vorteil bietet die Stadt ihren Mitarbeitenden mit
dem Zuschuss zum Deutschlandticket von 100 Prozent. Mit der Kostenuber-
nahme profitieren Mitarbeitende weit Uber die arbeitsbedingten Wege hinaus, weil
das Ticket im Nahverkehr Uber das gesamte Bundesgebiet gultig ist. Bisher nut-
zen insgesamt 255 Mitarbeitende das Angebot — Tendenz steigend. Die Mitarbei-
ter der Stabstelle Klimaschutz loben die hundertprozentige Férderung als klares
Bekenntnis zur klimafreundlichen Mobilitat und werben in der Belegschaft immer
wieder aktiv fir das Angebot.
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Die Stadt Filderstadt férdert das Deutschlandticket fiir Mitarbeitende mit 100 Prozent,
Foto: Dr. Ulrich Schwarz
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WER ODER WAS IST DER ADFC?

Anja Nitschke und Monika Knopf, ADFC auf den Fildern

Der Alilgemeine Deutsche Fahrrad-Club e.V. (ADFC) ist die gréte Interessenver-
tretung fur Radfahrer*innen in Deutschland und weltweit. Mit mehr als 230.000 Mit-
gliedern bundesweit vertritt der ADFC die Interessen von Alltagsradfahrenden wie
auch von Freizeitradfahrenden aller Altersgruppen.

Dabei versteht der ADFC sich als ein Verband fiir alle Menschen, die bereits Fahr-
rad fahren, die gerne Fahrrad fahren wollen oder fir alle, die das Fahrradfahren
foérdern wollen. Der ADFC vertritt radelnde Menschen, egal ob sie haufig und
regelmafig oder aber nur gelegentlich, mit oder ohne Strom fahren. Er setzt sich
fur die Interessen aller, unabhangig von Alter oder Generation, von Herkunft oder
Geschlecht ein. Sportlich Fahrende werden ebenso vertreten wie entspannte Frei-
zeitradelnde.

So vielschichtig wie Radfahrende an sich sind, sind deren Bediirfnisse. Der ADFC
hat deshalb die gesamte Infrastruktur, Beschilderung, Abstellanlagen und Ver-
kehrssicherheitim Blick.

Information und Rechtsbeistand

Auf internationaler, nationaler und regionaler Ebene engagiert sich der ADFC fur
die konsequente Férderung des Radverkehrs. Zudem bietet der ADFC Beratung
in allen Fragen rund um das Fahrrad, sowohl zu rechtlichen, als auch zu techni-
schen Themen.

Mitglieder sind Uber den ADFC sowohl rechtschutz- als auch haftpflichtversichert
auf allen Wegen, die sie mit dem Rad, zu FuR oder mit dem OPNV zuriicklegen.
Der ADFC-Rechtsreferent unterstiitzt in rechtlichen Streitféllen. Neben einem
spannenden Mitgliedsmagazin bekommen Mitglieder per Newsletter interessan-
te, aktuelle Informationen rund ums Rad und profitieren auf3erdem von umfangrei-
chen Serviceleistungen. So gibt es zum Beispiel die Pannenhilfe. Sie ist iber eine
Hotline erreichbar, wenn es unterwegs zu einer Panne oder einem Unfall kommt
und hilft Radelnden vor Ort, wenn praktische Hilfe gefragtist. Zudem sind teilweise
Sonderkonditionen fur Mitglieder bei Mietrad- und Carsharing-Unternehmen zu
erwarten.

Tourismus

Selbst touristische Themen kommen nicht zu kurz. So werden durch den ADFC
Qualitatsradrouten ausgelobt. Das sind Wege, die durch eine ausgewahlte Land-
schaft fihren, wo die Beschilderung durchgangig gut ist und wo der Urlaub stress-
frei genossen werden kann. Selbst eine organisierte Reise kann Giber den ADFC
gebucht werden. Ein mit ,Bett und Bike“-Schild versehener Ubernachtungsort bie-
tet diverse Serviceleistungen fiir Radfahrende und sichere Abstellanlagen fir
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deren Rader. Uber die ,Mitradelzentrale® kann man Radreisepartner*innen
suchen und finden und letztendlich gibt es sogar noch den Dachgeber, ein Ver-
zeichnis von Ubernachtungsméglichkeiten im privaten Umfeld.

Welche Ziele verfolgt der ADFC?

Der ADFC ist parteipolitisch neutral, aber parteilich, wenn es um die Interessen rad-
fahrender Menschen geht. Daher setzt der ADFC sich als verkehrspolitischer Ver-
ein und Fahrradlobby fur die konsequente Foérderung des Fahrradverkehrs ein.
Das Ziel ist es, alle Menschen, gleich welchen Alters und unabhangig von ihren
Wohnorten, fir das Radfahren und damit fur die Mobilitét der Zukunft zu gewin-
nen.

Der ADFC ist Uberzeugt davon, dass eine gute, intuitiv nutzbare Infrastruktur dazu
einladt, das Fahrrad als (alltagstaugliches) Verkehrsmittel zu benutzen. Dazu
gehdren gut ausgearbeitete Radverkehrsnetze, die den radfahrenden Menschen
den nétigen Platz einrBumen. Eine gute Beschaffenheit der Radwege, sinnvolle,
konfliktfreie Streckenfiihrung und Beleuchtung der wichtigen Radachsen sind
dabei unerlasslich.

Die Forderungen des ADFC sind:

* Gutausgebaute Radwege.

e Sicherheit fir Fahrradfahrende im Stral3enverkehr.

* Diebstahlsichere Abstellplédtze fur das Fahrrad vor 6ffentlichen Gebau-
den, an Einkaufsorten, Bahnhéfen und Schulen.

* Eine dem Rad angepasste Infrastruktur: Ampelschaltungen, Aufstellfla-
chen an Kreuzungen, ,nette Toilette®, Winterdienst, Beleuchtung, Reini-
gung der Wege, Barrierefreiheit, Falschparkerkontrollen — all diese
Punkte missen bei der Planung und Pflege der Radwege mitgedacht
werden.

* Die jungsten Verkehrsteilnehmer missen in der Planung der Wege mitge-
dacht werden: Schulwege missen von den Kindern selbststandig und
sicher benutzt werden kénnen.

Erste Kidical Mass in Lein-
felden-Echterdingen im
Juni 2024 mit knapp

300 Teilnehmenden,

Foto: Johannes Kabatnik




Der ADFC will, dass Deutschland Fahrradland wird. Die Grundlagen hierfiir mis-
sen in der Gesetzgebung verankert werden und das Rad muss einen entspre-
chenden Stellenwert in Politik und Gesellschaft bekommen. Hierfir macht der
ADFC Lobbyarbeit und bringt sich in den entsprechenden Gremien mitein.

Der ADFC sieht in der Verkehrswende mit dem Fahrrad im Mittelpunkt einen
wichtigen Baustein fiir Klimaschutz, Gesundheit und Lebensqualitat.

Fahrradfahren fiirs Klima:

Wer jeweils finf Kilometer mit dem Rad zur Arbeit hin und zurlick fahrt, kann laut
einer Beispielrechnung der Verbraucherzentrale Nordrhein-Westfalen mit diesen
taglichen zehn Kilometern tiber angenommene 200 Arbeitstage im Jahr betrachtet
rund 300 Kilogramm CO,-Ausstof} einsparen.

Radfahren ist gesund:

Forscher der Universitat Zurich haben herausgefunden, dass Fahrrad fahren sich
positiv auf das Wohlbefinden auswirkt. In ihrer Studie befragten sie Uber einen
Zeitraum von zwei Jahren mehr als 8.800 Menschen aus sieben Landern nach
ihrem bevorzugten Fortbewegungsmittel und ihrer Gesundheit. Dabei kam
heraus, dass die Fahrradnutzung in allen Analysen den starksten positiven Effekt
hat. Fahrradfahrende fuhlten sich gestinder, hatten mehr Energie und gleichzeitig
weniger Stress als die Teilnehmenden, die nicht aufs Fahrrad steigen.

Die ADFC-Ortsgruppe auf den Fildern

Der ADFC gliedert sich in einen Bundesverband, 16 Landesverbande, mehrere
Kreisverbande und Ortsgruppen. Einer der mehr als 500 Ortsgruppen ist die Orts-
gruppe ,ADFC aufden Fildern®.

Als eine Ortsgruppe innerhalb des Kreisverbandes Esslingen setzt sich der ADFC
auf den Fildern in den Stadten Filderstadt und Leinfelden-Echterdingen dafir ein,
die Bedingungen fiir den Radverkehr zu verbessern und den Anteil des Radver-
kehrs zu erhéhen.

Derzeit besteht die Ortsgruppe aus 350 Mitgliedern, von denen etwa 50 aktive Mit-
glieder sind, die regelm&Rig oder unregelmaRig bei den verschiedensten Aktivita-
ten unterstitzen.

Aktivitdten der ADFC-Ortsgruppe auf den Fildern

Touren

Um mdoglichst viele Menschen furs Radfahren zu begeistern und um ihnen die
Schatze der ,Heimat” zu zeigen, bietet die Ortsgruppe regelmafig gefiihrte Rad-
touren unterschiedlicher Ladnge an. Im Programm sind gemutliche, sportliche oder
kulturelle Touren.

So gibt es leichte Touren ohne nennenswerte Steigungen mit einer Lange von
maximal 35 Kilometern. Diese Touren werden in einem gemdtlichen durchschnitt-
lichen Tempo von 15 Stundenkilometern gefahren und sind daher auch fiir unge-
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Ubte Fahrer*innen geeignet. Diese Touren richten sich auch an alle, die einsteigen
oder wieder einsteigen wollen.

=2 ol S
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Mittwochstour durchs Glemstal, Foto: Werner Manz, Tourenleiter der Feierabendtour, Foto: Roland Porl

Bei den meisten Radtouren handelt es sich um Touren mit einem mittleren Schwie-

rigkeitsgrad. Diese Touren sind dennoch auch fur wenig gelibte Radfahrer*innen

geeignet. Bei diesen Radtouren werden Ziele in der ndheren Umgebung angefah-

ren, wie die alte Wasserburg Kalteneck oder die Kugelmuhle in Neidlingen. Oft wer-
den auch Kunstausstellungen oder Museen als Zwischenziele eingeplant. Die

Tagestouren finden sonntags und mittwochs statt, zudem gibt es freitagabends

Feierabendtouren.

Des Weiteren gibt es auch schwere sowie sportliche Touren im Angebot. Bei den
schweren Touren werden Strecken bis zu 100 Kilometer mit einem durchschnittli-
chen Tempo von 22 Stundenkilometern zuriickgelegt, bei den sportlichen Touren
sind es tiber 100 Kilometer mit einem durchschnittlichen Tempo von 25 Stundenki-
lometern. Fur diese Touren ist eine gute beziehungsweise sehr gute Kondition
erforderlich und die Ziele sind entsprechend weiter weg. So sind eine Tour in den
Nordschwarzwald oder Touren auf die Schwabische Alb im Programm.

Alle Touren werden in einem gemeinsamen Programm mit den Touren der Orts-
gruppe Ostfildern angeboten. Bei allen Touren sind auch Nicht-ADFC-Mitglieder
willkommen (funf Euro Teilnahmegebuhr bei den Tagestouren). Der Tourenplan fiir
die jeweilige Saison ist ab Marz dem Tourenportal des ADFC zu entnehmen.

Demonstrationen

Wenn viele Menschen gemeinsam Rad fahren, dann werden sie gehért und gese-
hen. Deshalb haben wir auch schon zu Demonstrationen aufgerufen und gemein-
sam mit anderen Verbanden durchgefihrt. Bereits zweimal konnte man Fahrrader
und Traktoren zum Schutz unserer Filder gemeinsam demonstrieren sehen. Auch
politische Erfolge sind zu verzeichnen: Immerhin ist der Uberholabstand inzwi-
schen gesetzlich verankert, fir welchen wir mit unseren Poolnudelaktionen
gekdmpft haben.

Kinder aufs Rad

Seit vielen Jahren haben Kinder beim Ferienauftakt ,Aus die Schule...” Spal} auf
unserem Wackelrad und Eltern die Gelegenheit, unsere Arbeit kennenzulernen.
Auch an der Wielandschule sind wir einmal jahrlich, um mit den Kindern ein fréhli-
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ches, aber wirkungsvolles Sicherheitstraining auf dem Schulhof durchzufiihren. In
Leinfelden-Echterdingen konnten wir dieses Jahr sogar die erste Kidical Mass
durchfthren. Das ist eine Demonstration, auf der den Kindern und deren Eltern
Gehor geschenkt werden soll. Fast 300 Kinder und Erwachsene rollten auf ihren
kleinen und grofen R&dern durch die StralRen und machten mit guter Stimmung
aufihre Bedlrfnisse aufmerksam.

Weitere Veranstaltungen

Wir prasentieren unsere Arbeit auf Stadtfesten und Veranstaltungen zum Thema
Mobilitat. Wo immer es mdglich ist, erfreuen wir die Menschen mit unseren Son-
derfahrzeugen, namlich dem Conferencebike und unserer Rikscha. Auch hiermit
zeigen wir, dass es fast nichts gibt, was nicht per Rad transportiert werden kann.

Codierung

Als weiteren Service ermdglicht die Ortsgruppe auf den Fildern Fahrradcodierun-
gen. Dabei wird eine Kombination aus Zahlen und Buchstaben per Aufkleber am
Rahmen des Rads angebracht. Sollte das Rad gestohlen werden, kann die Polizei
dank des Codes die richtigen Eigentimer*innen ermitteln, zum Beispiel, wenn es
irgendwo gefunden wird oder bei einer Kontrolle.

Fahrradklimatest

Um die Sicherheit des Radfahrens und das Fahrradgefuhl in den Stadten zu
bewerten, fuhrt der ADFC alle zwei Jahre einen Fahrradklimatest durch. Dies ist
eine der gréf3ten Umfragen fir Radfahrende weltweit und wird mit Unterstitzung
des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr durchgefuhrt.

Die Befragung richtet sich an alle Radfahrende und fragt die individuelle Einschat-
zung des Verkehrsklimas, den Stellenwert des Radfahrens sowie die Sicherheit
wie auch den Komfort beim Radfahren ab, zudem gibt es Fragen zur Radinfra-
struktur. Die Ortsgruppe ADFC auf den Fildern unterstitzt diese Aktion und fuhrt
Befragungen in den Stadten Filderstadt und Leinfelden-Echterdingen durch.

Wahrend dieser Artikel entsteht, l1auft der Fahrradklima-Test 2024, auf dessen
Ergebnisse wir gespannt sind. Jeweils von September bis November kénnen
Interessierte auf www.fahrradklima-test.adfc.de an der Umfrage teilnehmen.
Gefragt wird in rund 27 Fragen beispielsweise danach, ob man sich auf dem Rad
sicher fuhlt und wie gut die Radwege in der eigenen Stadt sind. Wird man als
Radelnder Mensch in Filderstadt ernstgenommen?

Bei der zehnten Ausgabe des ADFC-Fahrradklimatests im Jahr 2022 haben
deutschlandweit rund 245.000 Radfahrer*innen teilgenommen. Ein gro3er Teil der
Befragten (mehrals 90 Prozent) nutzt Fahrrad und Auto und kennt somit beide Per-
spektiven. Die meisten Teilnehmenden sind Vielfahrende und nutzen das Fahrrad
(fast) taglich (63 Prozent) oder mindestens einmal in der Woche (91 Prozent). Der
Anteil der reinen Freizeitradler*innen ist im Vergleich zum Jahr 2020 zuriickge-
gangen, 62 Prozent der Teilnehmenden nutzen das Rad auch im Alltag.
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Starken und Schwichen In Filderstadt haben 115 Rad-
i ek ERizeaewes turie, fahrer*innen teilgenommen.
Als Gesamtnote (Schulnote)
erreicht Filderstadt die Note

Erreichbarkeit Stadtzentrum

finete Einbahnstr. in Gegenrichtung 2.4 Stédrken

Wegweisung fir Radfahrer 2,4

#1iglzmEiRAt EahTan 26 ry 3,4 (2020: Note 3,3). Das
Werbung fr das Radfahren 2,7 bedeutet: Viele Radfahrende
Medienberichte 30 sind noch nicht zufrieden, ihre
Radiahren durch Alt und Jung 31 Erwartungen an dle Radfahr-
S — :: bedingungen in Filderstadt
offentliche Fahrrader [ Fahrradverleih 33 werden nichtimmer erfallt.
Konflikte mit FuRgdngern 3.3

Fahrradférderung in letzter Zeit 34

Winterdienst auf Radwegen 3.4

Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 34

Hindernisse auf Radwegen 3.6

Abstellanlagen 36

Sicherheitsgefihl 3.6

Oberfliche der {Rad)wege 3,7

Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 3.8

Breite der (Rad)wege R

Reinigung der Radwege 39

Konflikte mit Kfz 39

Fahrradmitnahme im OV 4.0

Fahren im Mischverkehr mit Kiz 4,1 v

Flhrumg an Baustellen
Ampelschaltungen fur Radfahrer Schwichen ADFC-Fahrradklima-Test 2022,
Auswertung Filderstadt,

Grafik: ADFC

Falschparkerkontrolle auf Radwegen

Als lediglich ausreichend wurde der Stellenwert des Radfahrens bewertet, insbe-
sondere wurden die Falschparkerkontrolle auf Radwegen, die Reinigung der Rad-
wege und die Ampelschaltungen sehr schlecht bewertet. Bei der Bewertung der
Sicherheit haben Konflikte mit Kfz und Fahren im Mischverkehr nur eine ausrei-
chende Bewertung erhalten. Ebenso wurde der Komfort beim Radfahren nur als
ausreichend bewertet, so haben die Breite und die Oberflachen der Radwege, die
Fiihrung an Baustellen und die Fahrradmitnahme im OPNV eine groRe Unzufrie-
denheit aufgezeigt.

An diesen Ergebnissen miissen wir arbeiten! Wir wollen darauf einwirken,
dass die Rahmenbedingungen besser werden und wir weiterhin mit Stolz
sagen kénnen: Filderstadt fahrt Rad!

Werden auch Sie aktiv und unterstiitzen Sie die Forderung nach einer fahrrad-
freundlichen Stadt. Machen Sie mit beim néchsten Fahrradklimatest fur Filder-
stadt.

Lesen Sie mehr Uber die Ziele und Forderungen des ADFC. Besuchen Sie unsere
Internetseite https://fildern.adfc.de. Folgen Sie uns auf Instagram unter
adfc_fildern und werden Sie Mitglied in der weltweit grofiten Zweiradgemein-
schaft.
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MOBILITAT IN FILDERSTADT -
WIE KOMMEN DIE KINDER IN DIE SCHULE?

SPOSPITO-BEWEGUNGS-PASS — DIE WIELANDSCHULE MACHT MIT!
Thomai Spachi-Klaiber und Melanie Campe, Wielandschule Sielmingen

Seit einigen Jahren nimmt die Wielandschule an einem der gré3ten Schulprojekte
in Deutschland teil.

Mit dem SpoSpiTo-Bewegungs-Pass laufend zu mehr Gesundheit und Gesund-
heitsschutz ist uns als Schule mit sport- und bewegungserzieherischem Schwer-
punkt besonders wichtig. Geférdert von der Sparkassen-Finanzgruppe Baden-
Wiirttemberg ist das Projekt fir unsere Schule kostenlos.

Die Abkiirzung SpoSpiTo steht dabei fir Sporteln-Spielen-Toben.

Die Herausforderung
Jedes Kind erhielt einen SpoSpiTo-Bewegungs-Pass.

I3
-WIELA ND

SCHULE

Schdlerinnen und Schiiler
der Klasse 2a,
Foto: Katarina Kreft
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Fir jeden Tag innerhalb des Projektzeitraums von sechs Wochen, an dem ein
Kind den Weg (Hin- und Riickweg) zur Schule zu FuB oder mit dem Fahrrad
(erst nach der Verkehrspriifung) zurlickgelegt hatte, durften die Eltern eine
Unterschrift in eine entsprechende Tabelle setzen. War die Tabelle mit 20 Unter-
schriften gefillt, konnte der SpoSpiTo-Bewegungs-Pass bei der Klassenlehrkraft
abgegeben werden. Daflr erhielt jedes Kind eine SpoSpiTo-Urkunde!

Zusatzlich nahmen vollstandig ausgefillte Bewegungspéasse (mit 20 Unterschrif-
ten) an einer grof3en Verlosung teil. Die Wielandschule hat zwéIf Springseile als
Trostpreis fUr die Spielekiste erhalten.

Diese werden schon regelmaRig benutzt.

m MITEINANDER
LEBEN

MIZEINANDER

' = |
= MI&NA_
LesMNL

R

Schiilerinnen und Schiiler
der Klasse 2a,
Foto: Katarina Kreft

Und warum das Ganze?
Fur unsere Schiler und Schilerinnen hat es viele Vorteile, den Schulweg zu Fufy
oder mitdem Fahrrad zurtckzulegen:
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* RegelmaRige Bewegung stérkt die Abwehrkrafte und macht aullerdem
viel Spal3.

* Die Kinder lernen frihzeitig mit den Herausforderungen des StralRenver-
kehrs umzugehen und gewinnen Sicherheit. Der Schulweg eignet sich
ideal, um richtiges Verkehrsverhalten Schritt fir Schritt zu trainieren —
zuerst an der Hand der Eltern und spater allein oder mit Freundinnen und
Freunden. Das ist wichtig, denn die Eltern kénnen ihre Kinder zuklnftig
nichtimmer auf allen Wegen begleiten.

* Unsere Eltern profitieren davon, wenn ihr Kind selbststéndiger wird.

* Und nicht zuletzt leisten alle Teilnehmenden einen Beitrag zum Kili-
maschutz und damit auch fiir die Zukunft unserer Schiiler und Schii-
lerinnen. Jeder Weg, der zu FuBl oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
wird, verringert den Verkehr und damit auch die Umweltverschmut-
zung.

Schonimmer war es uns ein grof3es Anliegen, dass unsere Schiler und Schilerin-
nen zu Full zur Schule kommen. Die Verkehrssituation an unserer Schule ist,
besonders zu Unterrichtsbeginn und Unterrichtsende, durch erhdhtes Verkehrs-
aufkommen gefahrlich. Kinder werden von ihren Eltern zur Schule gefahren und
auch wieder mit dem Auto abgeholt. Das fuhrt hdufig zu Verkehrschaos und zu
unubersichtlichen und geféhrlichen Situationen fir die Kinder.

Schiilerinnen und Schiiler
der Klasse 2a,
Foto: Katarina Kreft
SpoSpiTo 2024
An der Wielandschule haben in diesem Schuljahr zwei Drittel unserer Schilerin-
nen und Schiler teilgenommen. Das war ein gro3er Erfolg!
Dabei waren wir auf die Unterstiitzung der Elternschaft angewiesen und haben
uns Uber das rege Interesse sehr gefreut.
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Wir wiinschen uns fiir SpoSpiTo 2025 mindestens genauso viele fleiige Laufe-
rinnen und Laufer.

Quellen
SPOSPITO, Ansprechpartner Thomas Gansert

46



BESPIELBARE UND BESITZBARE STADT FILDERSTADT

Lisa Scheffer, Stadtjugendreferentin Filderstadt

Wie ware es mit einem Wackelbrett, einem Balancierbalken oder einem Hinder-
nisparcours auf dem Schulweg? Wo besteht Bedarf an Kurzzeit-Sitzobjekten auf
den Wegen der Alteren? Diese Fragen stehen im Mittelpunkt des Projekts ,,Be-
spielbare und Besitzbare Stadt Filderstadt“ unter der Federfiihrung des Amts
fur Familie, Schulen und Vereine.

Das Projekt startete im Januar 2024 in Form einer Kick-Off Veranstaltung, mit der
Begleitung von Professor Bernhard Meyer, Sozialpddagoge und Erfinder der
Bespielbaren und Besitzbaren Stadt. Gemeinsam mit seinem Team und in enger
Zusammenarbeit mit den Zusténdigen der Stadt Filderstadt, fihrte er durch die
Projektphasen des Planungs- und Beteiligungsprozesses. Die Ergebnisse dieser
Projektphase sind bereits im Juli 2024 in der FILharmonie vorgestellt worden.
Sofern sich Politik und Verwaltung in den anstehenden Sitzungen dafir entschei-
den, steht als weiterer Schritt die Umsetzungsphase des Projekts bevor.

Hintergrund und Beschreibung

Mit Elementen im Stralenraum, sogenannten ,Wegbegleitern®, soll Filderstadt
zur ,,Bespielbaren Stadt“ werden. Gemeint sind damit nicht die klassischen
Spielgerate wie eine Schaukel oder Rutsche, sondern definitionsoffene Spielob-
jekte, die Kinder dazu anregen kreativ zu sein. Laut Professor Bernhard Meyer
schafft diese Definitionsoffenheit in einer verregelten Umwelt neue Anreize. Jede
und jeder kann sich entsprechend den eigenen Anforderungen Gegensténde
aneignen. Naturmaterialien, wie Findlinge und Baumstdmme, sind beispielsweise
definitionsneutral. Anbieter von Spielplatzgeraten haben den &ffentlichen Raum
ebenfalls entdeckt und bieten Spielobjekte an. Dabei geht es um unterschiedliche
Qualitaten fir die Grob- und Feinmotorik. Man kann wippen, schwingen, wirbeln,
drehen und balancieren, aber auch kommunizieren und experimentieren. Selbst
dort, wo der 6ffentliche Raum keine ersichtlichen Nischen anbietet oder der Weg
zu schmal scheint, kann durch die Veranderung des Bodenpflasters eine andere
Qualitat erreicht werden. Umgestaltete Asphaltflachen oder der Austausch einzel-
ner Steine durch farbige Steine zu einem Wegeband kénnten hier die Gestal-
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Wege, Objekte und Natur, Fotos: Professor Bernhard Meyer
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tungsmittel sein. Um den Bedenken vorzubeugen, dass Kinder durch die Wegbe-
gleiter die Zeit vergessen und dadurch beispielsweise zu spéat zur Schule kom-
men, kann durch die Erfahrungswerte anderer Kommunen, die bereits bespielbar
sind, gesagtwerden, dass die Elemente sogar als Wegbeschleuniger fungieren.

»Sitzen ist nicht gleich Sitzen®, das stellte Professor Bernhard Meyer bereits in der
Kick-Off-Veranstaltung des Projekts Anfang des Jahres klar. Es sei ein Unter-
schied, ob sich FulRganger*innen ausruhen wollen oder am Geschehen im Ort teil-
nehmen mdchten. Im Zusammenhang mit den Wegerfahrungen stellt sich bei lte-
ren oder beeintréachtigten Menschen die Ressourcenreflexion als die wichtigste
Komponente dar. Die sich verkiirzenden Ausgehwege werden mit steigender
Mudigkeit in Beziehung gesetzt und automatisch reduziert, weil die Energie nicht
mehr ausreicht. Erfahrungen, beim Laufen unsicher zu werden und zu stolpern,
werden dabei mehr der eigenen Person und weniger den Verhéltnissen zuge-
schrieben. Schon vor Beginn der Wegbeschreitung findet ein Abgleich statt, des-
sen Ergebnis steuert, welcher Weg genommen wird. Oft sind Wege zu lang und
bieten keine oder nur wenige Mdglichkeiten fur Pausen. Feste ,Pausen-Punkte”
wie zum Beispiel kleine Mauerchen oder Balken zum Anlehnen werden automa-
tisch zu Energiespendern. Es braucht nicht unbedingt Banke. Neben den bewusst
gewahlten Stellen zum Verweilen sind demnach ,Kurzzeitsitzelemente® mit der
geeigneten Héhe, um kurzzeitig wieder Kraft zu tanken und dann weiterzuziehen,
das Ziel der,,Besitzbaren Stadt*.

2N h T

Kommunales Kino und Jager, Fotos: Professor Bernhard Meyer

Hinzuzuflgen ist, dass sich aus den Anforderungen an die Besitzbare Stadt und
den Anforderungen an die Bespielbare Stadt Synergieeffekte ergeben. Das
heifl3t, es Uberschneiden sich sowohl die jeweils begangenen Wege als auch die
Nutzung der jeweiligen Objekte. Aus diesem Grund haben sich Politik und Verwal-
tung in Filderstadt dazu entschlossen, beide Ansétze zu kombinieren und somit
das Projekt der ,Bespielbaren und Besitzbaren Stadt“ anzugehen.
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Beteiligungsphase und Auswertung

Die Methodik der Beteiligungsphase basiert auf dem Perspektivwechsel. Die
genauen Bedarfe kénnen nur durch die Perspektive und vor allem die Erfahrungs-
werte der Betroffenen valide erfasst werden. Um herauszufinden, wo Geréte in
Filderstadt am sinnvollsten aufgestellt werden kénnen, wurden demnach diejeni-
gen befragt, die es hauptsachlich betrifft: Grundschiler*innen, Kindertagesein-
richtungen, altere Menschen und Menschen mit Gehbeeintrachtigung. 33 Kinder-
tageseinrichtungen gaben Auskunft Gber die Wege, die sie von der Einrichtung
aus mit den Kindern gehen. 1.182 Grundschulkinder von neun Schulstandorten
gaben Auskunft Gber die Orte, die sie zu Full aufsuchen. Ebenfalls Gber die Wege,
die sie gehen, um dahin zu kommen. An der Schulwegkartierung haben sich im
April rund 1.170 Kinder beteiligt. Bei einer Abfrage zum Bedarf von Sitzgelegen-
heiten entlang der Alltagswege nahmen rund 175 Senior*innen und Menschen mit
Gehbeeintrachtigung teil. Erfragt wurde, welche Wege diese Gruppen am haufigs-
ten nehmen. Daraus wurden Stadtteilkarten erstellt, die von Professor Bernhard
Meyer und seinem Expertenteam nochmals durchleuchtet wurden.

i

Schulwegkartierung, Foto links: Susanne Abel, Foto rechts: Professor Bernhard Meyer

~Alle Informationen des Prozesses sind in die Planungen mit eingeflossen®, betont
Stefanie Zimmermann vom Projektteam. ,Wir sind alle Wege nach den Befragun-
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gen nochmals abgegangen, um herauszufinden, ob und was realisierbar ist*. Das
Ergebnis: Im gesamten Stadtgebiet gibt es zahlreiche Stellen entlang von Schul-
oder Alltagswegen, die mit Spielobjekten beziehungsweise Sitzgelegenheiten
bestuckt werden kdnnten. In Bernhausen sind das circa 76 Wege, in Bonlanden
43, in Harthausen 38, in Plattenhardt circa 47 und in Sielmingen circa 53 Wege.

Auswertung,

Foto links:
Professor Bernhard Meyer

Der kleine Filderstadter,
Foto rechts:
Professor Bernhard Meyer

Zusatzlich hat das Team Stellen ausgemacht, an denen Kinder besonders haufig
die Stralle kreuzen. Diese kdnne man mit dem Symbol ,Der kleine Filderstadter*
kennzeichnen, um die sichere Uberquerung zu gewéhrleisten. Insgesamt handelt
es sich umrund 300 Querungsstellen.

Professor Bernhard Meyer erganzt: ,Unser Vorschlag: Jeder der Stadtteile hat
etwas, was die anderen nicht haben.“ Er gibt einige Beispiele: In Harthausen
kdnne er sich einen sogenannten ,Dribbler vorstellen, in Bonlanden einen Mur-
meltisch, in Plattenhardt die ,Moireetafel®, in Sielmingen einen Irrgarten und in
Bernhausen ein ,Tanzduell“. All diese ,Wegbegleiter sind mit geringem Aufwand
rasch aufstellbar und haben eine groRe Wirkung. Damit kann der Fulverkehr der
Kinder an unibersichtlichen oder gar geféhrlichen Stellen positiv beeinflusst wer-
den.

Bespielbar, besitzbar, inklusiv

Das Ziel: Filderstadt soll nicht nur bespielbar und besitzbar werden, sondern auch
inklusive Ansatze bei einzelnen Elementen berlcksichtigen. ,Wir nehmen das
Thema Inklusion in unserer Stadt sehr ernst®, erklart Oberbirgermeister Christoph
Traub. Deshalb sollen auch Objekte zum Einsatz kommen, die von Kindern mit Ein-
schrankungen erfahrbar sind. Konkreter sollen in einem Stadtteil versuchsweise
einzelne inklusive Elemente fir Kinder mit Sehbehinderung angebracht werden.

Ausblick

Mitte Oktober 2024 wurde nun auch die weitere Planung der Umsetzung des Pro-
jekts vom Gemeinderat beschlossen. Den ausgearbeiteten Bericht mit Vorschla-
gen zu den konkreten Standorten fiir Spiel- und Sitzobjekte erhélt die Verwaltung
Ende Oktober 2024. Fir die groRe Kreisstadt schlagt Professor Meyer einen Rea-
lisierungszeitraum bis 2026 an. Beginnen kénne man in Harthausen, dann Bon-
landen und Plattenhardt und zuletzt in Sielmingen und Bernhausen. Damit wére
Filderstadt die erste bespielbare und besitzbare Kommune Baden-Wirttembergs.

50



Oberburgermeister Christoph Traub: ,Die gewonnenen Erkenntnisse werden nun
verwaltungsintern beraten.“ Erst dann gehe es um konkrete Standorte und das
Budget. Professor Meyer: ,Wir kbnnen nur Vorschldge machen. Entschieden wird
in Politik und Verwaltung.”
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MOBILITAT FUR DEN ALLTAG VON SENIORINNEN

UND SENIOREN IN FILDERSTADT
Karl Praxl und Roland Klein, Aktiv fiir Senioren in Filderstadt e. V.

BekanntermaRen ist die Versorgung der Bevélkerung mit Mitteln des OPNVs auch
in Filderstadt ganz ordentlich aufgestellt. Die Bindung der Buslinien an die Halte-
stellen bringt aber fiir Senioren*innen eine restlich verbleibende Strecke von circa
300 bis 400 Metern von der Haustlre bis zur Haltestelle oder umgekehrt. Das
klingt wenig, aber wenn dann zusatzlich die vollen Einkaufstaschen hinzukom-
men, ist es fir viele zu weit und zu beschwerlich. Zudem liegen die Einkaufsmdég-
lichkeiten fiir den taglichen Bedarf, und das nicht nur in Filderstadt, in Gewerbege-
bieten an den Randern der Ortsteile. So wurde, den Erkenntnissen eines Works-
hops der Stadt Filderstadt folgend, bereits 2004 erkannt, dass gerade fiir die alte-
ren Mitmenschen eine Mdéglichkeit geschaffen werden sollte, einen Fahrdienst ins
Leben zu rufen.

Ziel war es, einen Fahrdienst so zu organisieren, dass die Menschen an der Haus-
tire abgeholt und bis zur Hausttire wieder zurtickgebracht werden und die vollen
Einkaufstaschen von den Fahrer*innen bis zur Haustlre getragen werden.

Einkaufen gehen und
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Das gehért einfach dazu!

Ziel des Fahrdienstes war aber auch, die Senioren*innen in die Gemeinschaft ein-
zubinden, um so einer Isolierung vorzubeugen und Teilhabe zu ermdglichen. Und
Ziel war es, das Angebot fiir die Benutzer*innen kostenfrei zu gestalten.

Der Verein Aktiv flr Seniorenin Filderstadte. V. —vor-
mals Altenzentren Forderverein Filderstadt e. V. —
unterstltzt nicht nur die Bewohnerinnen und Bewoh-
ner und die Mitarbeitenden der Einrichtungen der
Altenpflege in Filderstadt regelmafig durch die For-
derung von therapeutischen Mafinahmen wie
Musiktherapie, Aromatherapie und Clowntherapie.
Da ein wichtiges Ziel des Vereines auch ist, den
Seniorinnen und Senioren in Filderstadt ein ,Zu- z
hause wohnen bleiben“ zu erméglichen, nahm sich SUSEmobil
der Verein dieser sehr anspruchsvollen Aufgabe an.
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2006 wurde zusammen mit Partnern ein ehrenamtlich organisierter Fahrdienstins
Leben gerufen. Das Seniorinnen- und Senioren-Einkaufsmobil — kurz SUSEmobil
— holt an fiinf Tagen die Woche die Mitmenschen aus Filderstadt zu Hause an der
Haustire ab, bringt sie zu den Einkaufsmdglichkeiten und nach getétigtem Ein-
kauf mit vollen Taschen wieder zuriick bis an die Haustir. Naturlich tragen die Fah-
rer*innen gerne auch die vollen Einkaufstaschen.

2009 wurde der Service ausgeweitet auf die Fahrt zu kulturellen Veranstaltungen
der Filharmonie. Das Senior*innen-Erlebnismobil ermdéglicht nicht mehr ganz so
mobilen dlteren Menschen den Besuch von ausgesuchten kulturellen Veranstal-
tungen in der Filharmonie in Filderstadt, bringt sie direkt von zu Hause zu Kultur-
veranstaltungen und danach wieder zurlck.

- by Das Senior*innen-Erlebnis-
N | el - mobil vor der Filharmonie,
S Sy e W e > Foto: Karl Prax!

Dieses Angebot ist ebenso beliebt wie auch die Fahrten zu Gymnastikkursen fiir
Altere, die von der VHS angeboten werden. Hier sind die Menschen nach den
Ubungsstunden stolz auf ihre kérperliche Leistungsfahigkeit und fiihlen sich
wegen ihres verbesserten Kreislaufs eine Zeit lang wohl und befreit. Auf den Fahr-
ten wird viel gelacht und der Dorfklatsch bluht.

Abholung direkt zu Hause,
Foto: Karl Prax!




Die Fahrgaste schatzen diesen, fir sie kostenfreien Service, denn er sorgt wegen
der Durchmischung der Fahrgastgruppen tber das blof3e Einkaufen oder Erleben
hinaus fir Kontakte mit anderen. Dies gilt auch fur die Fahrten zu den gemeinsa-
men Mittagstischen in Plattenhardt und Bernhausen. Jede Woche fahren am Mitt-
woch beziehungsweise Dienstag voll besetzte SUSEmobil-Fahrzeuge zu den
angebotenen Mittagstischen und im Anschluss wieder nach Hause. Im Stadltteil
Bernhausen nehmen rund zwoélIf Personen regelméaflig den Fahrdienst vom SUSE-
mobil in Anspruch, im Stadtteil Plattenhardt circa flinf Personen. Als Erlebnismobil
macht SUSEmobil auch Fahrdienste bei Ausfliigen von verschiedenen Senio-
rengruppen wie Telefonkette oder fir den Quartiersladen in Filderstadt-
Sielmingen.

Erkenntnis:

Der Fahrdienst von SUSEmobil deckt nicht nur Mobilititsbediirfnisse élterer
Mitmenschen ab, sondern tragt mit dazu bei, dass sich Gemeinschaften in
verschiedenen Lebenslagen bilden, in denen sich beispielsweise beim Ein-
kaufen gegenseitig geholfen, sich in der Gymnastik gegenseitig motiviert
und auch ab und zu gemeinsam gefeiert wird. Mit dem Einsteigen in das Fahr-
zeug beginnt mit den Gesprachen schon das gemeinsame Erleben.

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen des Fahrdienstes erforderte den Einsatz
eines zweiten Fahrzeuges_Finanziert wird SUSEmobil Giber Spenden,

SUSEmobil |
braucht ein Schwesterchen

3 (@ |
& @

Helfen und Gewinnen

am Infostand des 1

Aktiv fiir

Senioren in
Filderstadt <.

JAHRE

FILHARMONIE
FILDERSTADT

Alle angebotenen Fahrdienste sind fur die Nutzenden kostenfrei und die rund
20 Fahrer*innen fahren absolut ehrenamtlich. Bei regelméaRig durch die Verkehrs-
wacht Neuffen-Teck durchgeflhrten Fahrsicherheitstrainings werden die Fah-
rer*innen fur den Fahrdienst geschult.
Beeindruckende Zahlen eines Fahrdienstes, der im Landkreis Esslingen seines-
gleichen sucht und zurecht als Leuchtturm-Projekt fir den Verein und fur die Stadt
Filderstadt bezeichnet werden kann:
22.000 insgesamt seit Bestehen beférderte Fahrgéaste bei rund

9.500 bisher getétigten Einsatzen.
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Von Einsam zu Gemeinsam: Das SUSEmobil von Filderstadt

Entwicklung Fahrgéaste pro Jahr / gesamt
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Bei einer pro Einsatz gefahrenen Streckenldnge von circa 30 Kilometern ergibt
dies eine Fahrstrecke von rund 300.000 Kilometern seit dem Start des SUSEmo-
bils. Durch die gemeinsamen Fahrten zum Einkaufen oder zu Veranstaltungen in
Filderstadt kénnen diese als nachhaltig und 6kologisch bezeichnet werden.

Allgemeine Auskiinfte erhalten Interessierte bei der Geschéftsstelle des Vereins
Aktiv fUr Senioren in Filderstadt e.V. von Petra Grabendoérfer unter der Telefon-
nummer: 0711/7003-420.

Informationen zu den Einkaufsfahrten finden Sie im aktuellen Amtsblatt der Stadt
Filderstadt unter der Rubrik ,SUSEmobil“. Telefonische Anmeldungen zu den Ein-
kaufsfahrten nimmt die Diakoniestation unter der Telefonnummer: 0711/7973380
am Vortag bis spatestens 12 Uhr entgegen.
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ELEKTROMOBILITAT IN FILDERSTADT: EIN ERFOLGSMODELL FUR
DIE ZUKUNFT

Jonas Braun, Technischer Abteilungsleiter der Filderstadtwerke

Die Filderstadtwerke, ein Eigenbetrieb der Stadt Filderstadt, haben sich friihzeitig
den Herausforderungen der Mobilitdtswende gestellt. Seit der Errichtung der
ersten Ladestationen vor der Filharmonie und dem Fildorado im Jahr 2017 hat sich
viel getan. Heute werden an 29 Standorten 66 Ladepunkte angeboten und eine
kontinuierlich wachsende Anzahl von Ladevorgdngen verzeichnet. Diese Ent-
wicklung ist nicht nur ein Zeichen fir den technologischen Fortschritt, sondern
auch ein wichtiger Schritt fir den Umweltschutz und die nachhaltige Mobilitat in
der Region.

Der Ausbau der Elektromobilitat

Seit der Inbetriebnahme der ersten Ladestation wurde der Ausbau des Ladenet-
zes in Filderstadt vorangetrieben. Durch flachendeckend verteilte Ladepunkte, die
sowohl in Wohngebieten als auch an wichtigen Verkehrsachsen zu finden sind,
werden den Burgerinnen und Blrgern sowie Pendlerinnen und Pendlern diverse
Ladegelegenheiten geboten. Mit diesen Ladesdulen wird die Mdglichkeit
geschaffen, dass immer mehr Menschen auf umweltfreundliche Elektromobilitat
umsteigen kénnen .
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Umweltvorteile und Beitrag zur Mobilitdtswende

Elektromobilitat bietet zahlreiche Vorteile fur die Umwelt. Im Vergleich zu konven-
tionellen Verbrennungsmotoren stol3en Elekirofahrzeuge keine lokalen Schad-
stoffe wie zum Beispiel Stickoxide aus. Dies tragt nicht nur zu einer besseren Luft-
qualitat bei, auch die Larmbelastung in der Stadt wird reduziert. Besonders in
Wohngebieten ist dies ein spiirbarer Gewinn fiir die Lebensqualitat.

Dartber hinaus unterstitzt der Umstieg auf Elektrofahrzeuge die Ziele des Kli-
maschutzes und tragt zur Reduzierung des CO,-AusstoRes bei. In Kombination
mit dem zertifizierten Okostrom der Filderstadtwerke, den auch alle Ladestationen
beziehen, wird Elektromobilitédt zu einer echten klimafreundlichen Alternative.

Mobilitdtswende als Chance

Die Elektromobilitat ist ein wesentlicher Bestandteil der Mobilitdtswende, die nicht
nur technologische Veranderungen erfordert, sondern auch ein neues Verstand-
nis von Mobilitdt ermdglicht. Es ist abzusehen, dass die Elektrifizierung des Ver-
kehrs weiter an Bedeutung gewinnen wird. Mit dem fortschreitenden Ausbau der
Ladeinfrastruktur werden die Filderstadtwerke auch in Zukunft einen Beitrag zur
Mobilitatswende und zum Klimaschutz auf den Fildern leisten.

Nahere Informationen zu dem Thema und wie auch Sie Filderstromerin oder Fil-
derstromer werden, finden Sie auf www.filderstadtwerke.de/stromtankstellen.
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CARSHARING IN FILDERSTADT

Conny Elser, StadtMobil e. V. Filiale Filderstadt

In Filderstadt sind tiber 29.000 Pkw gemeldet (Stand Januar 2023"). Das sind 631
Pkw pro 1.000 Einwohner. Diese hohe Zabhl fiihrt zu Belastungen von Mensch und
Umweltin der Stadt. Dabei ist Filderstadt an das S-Bahn-Netz der Region Stuttgart
angebunden und hat viele Buslinien und Radwege.

Fir Menschen, die das Auto nicht als Statussymbol brauchen und die meisten
Fahrten mit dem OPNV, dem Rad und zu FuRR machen kénnen, ist Carsharing die
fehlende Ergénzung, um auf das eigene Auto (oder den Zweitwagen) verzichten
zu kénnen. In manchen Fallen geht das unkompliziert durch Ausleihen von Autos
in der ndheren Umgebung (,nachbarschaftliches Carsharing“). In anderen Fallen
eignet sich die Nutzung eines professionellen Anbieters besser. In Filderstadt bie-
tet stadtmobil acht Fahrzeuge an: Fiinf auf dem Kronenparkplatz (Volmarstrafie 1)
im Herzen Bernhausens, eines in der Felsenstraf’e im Stiden Bernhausens und
zwei im Herzen Bonlandens, Ecke Hauptstralie/Metzinger Stral’e. Die Palette
reicht vom Kleinwagen Uber das Kompaktauto, dem Kombi bis zum Kleintranspor-
ter. Die nachsten gréReren Autos (Kleinbus, Sprinter) stehenin Leinfelden bereit.

Carsharing ist nicht nur fiir Umweltbewusste interessant. Es hat auch fir viele prak-
tische und finanzielle Vorteile:

» Man muss sich nicht mehr um TUV, Werkstatt, Versicherungen et cetera
kiimmern.

¢ Bei Ruckkehr entfallt die Parkplatzsuche, weil die stadtmobil-Autos einen
eigenen Stellplatz haben.

e Fur Wenigfahrende ist Carsharing glnstiger als ein eigenes Auto. Die
Grenze liegt laut dem Bundesverband Carsharing” bei etwa 14.000 Kilo-
metern im Jahr. Dies erreichen 45 Prozent der autobesitzenden Haus-
halte in Deutschland nicht.

Carsharing mit stadtmobil ist stationsbasiert. Das heif’t, das Fahrzeug steht an
einem festen Standort bereit, und dahin bringt man es auch wieder zuriick. Das hat
den Vorteil, dass man das Fahrzeug nicht nur kurzfristig buchen kann, sondern bis
zu einem halben Jahr im Voraus. Bei der Buchung gibt man die Buchungsdauer
an. Sie kann eine Stunde oder auch mehrere Wochen betragen. Die Buchung ist
online, per App oder telefonisch méglich. Vor der ersten Nutzung melden Sie sich
online an und zeigen bei einer Validierungsstelle, etwa dem Bunten Biicherladen’
in Bernhausen, den Flihrerschein.
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Stellplatz in der Volmar-
stral3e in Bernhausen,
Foto: Bernhard Miinst

Die Kosten einer Buchung hangen vom gewahlten Tarif, der gebuchten Zeit und
den gefahrenen Kilometern ab. Die Tarife unterscheiden sich in der monatlichen
Grundgebiihr. Auf den Seiten von stadtmobil carsharing® finden Sie die Kosten-
struktur und einen Beispielrechner. Wichtig: Die Preise enthalten auch die Kraft-
stoffkosten. Zum Tanken stehen zwei Tankkarten zur Verfugung. Ein Nutzender
tankt, wenn ansonsten bei der Riickgabe der Tank zu weniger als einem Viertel
gefullt ware.
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Stadtmobil Stuttgart ist keine gewinn- sondern eine gemeinwohlorientierte Aktien-
gesellschaft (AG). Sie schiittet Gewinne nicht aus, sondern steckt sie in Wachs-
tum und in ein Angebot aulRerhalb der Kernzone von Stuttgart. Im Umland, wie
etwa Filderstadt, wird sie von einem Verein, aus dem sie urspriinglich auch hervor-
gegangen ist, unterstutzt. Die Filderstadter Gruppe erreichen Sie unter filder-
stadt@stadtmobil-ev.de oder bei ihrem regelmafigen Treffen am ersten Donner-
stagim Monat um 18:30 Uhrim Restaurant The Flying Ship in Bernhausen.

Haufige Fragen:

e Warum gibt es nicht in jedem Stadtteil stadtmobil-Fahrzeuge? Stadtmobil
arbeitet zwar gemeinwohlorientiert, aber muss auch aufs Geld schauen.
Unsere Erfahrung ist, dass Carsharing dort am besten lauft, wo Bus und
Bahn gutausgebautist.

* Warum ist unter den acht stadtmobil-Fahrzeugen in Filderstadt nur ein
Elektroauto?
Das hatzwei Griinde:

* Die Hurde vom eigenen Auto zu Carsharing ist gré3er, wenn damit
auch eine andere Technik verbunden ist. Deshalb kamen Elektro-
autos bei stadtmobil-Kunden bisher nicht so gutan.

* Es ist schwierig, eine Lademdoglichkeit fir einen Stellplatz fir ein
einzelnes Auto zu bekommen. In Filderstadt ist das so geldst, dass
das Elektroauto keine eigene Ladesaule hat, sondern von der
Kundschaft wahrend der Buchungszeit geladen wird. Auch daftir
steht eine Ladekarte bereit und am Ende der Buchung muss die
Batterie mindestens zu einem Viertel voll sein. Die nutzende Per-
son nutzt also am besten jede langere Fahrtpause zum Laden.

Elektroauto und Kleintransporter in Bonlanden, Foto: Bernhard Miinst
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' STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG: Kraftfahrzeugbestand in
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Filderstadt. URL: https://www.statistik-bw.de/Verkehr/KFZBelastung/ 10025010.
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sharing.de/warum-carsharing-nutzen.

° BUNTER BUCHERLADEN BERNHAUSEN: Willkommen in unserer Buchhandlung.
URL: https://www.bunterbuecherladen.de/kontakt.

* STADTMOBIL CARSHARING AG: Preise & Tarife. Tarifrechner. URL: https: //stutt
gart.stadtmobil/privatkunden/preise-tarife/ (04.10.2024).
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VCD FORDERT: MOBILITAT MENSCHEN-, STADT- UND
KLIMAFREUNDLICH ZU ORGANISIEREN
Petra Schulz, Verkehrsclub Deutschland e. V.,

Vorsitzende Kreisverband Esslingen

Menschen wollen mobil sein. Doch bisher ist unser Mobilitatsystem so organisiert,
dass Mobilitat mit Natur- und Klimaschutz nicht unter einen Hut passt.

Verkehr entsteht erst durch Mobilitét. Verkehr ist Topthema, weil es praktisch jede
und jeden tagtaglich betrifft. Im Kreis Esslingen engagieren wir uns deshalb mit
rund 600 Menschen im Verkehrsclub Deutschland e.V. Kreisverband Esslingen
(VCD). Der VCD ist der einzige sozial-6kologische Verkehrsclub. Ganz konkret
geht es uns um gutes Leben und gute, klimafreundliche, inklusive und sozial
gerechte Mobilitat. Bundesweit engagieren sich im VCD tber 50.000 Menschen.
Wirwollen eine positive Veranderung voranbringen und mitgestalten, hin zu einem
stadt-, menschen- und klimafreundlichen Mobilitatssystem.

Auch im Grof3raum Stuttgart richtete man mehrere Jahrzehnte lang alles auf das
Auto aus. Wer ein Auto kauft, ein Auto fahrt und ein Auto parkt ist bisher gewohnt,
Privilegien im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln zu geniefl3en. Busverbindun-
gen und Bahnstrecken wurden abgebaut und Investitionen bleiben aus. Dienstwa-
genprivileg, Pendlerpauschale und enorme Investitionen der 6ffentlichen Hand in
Stral3en, Briicken und Tunnelbauwerke trugen dazu bei, dass das Auto das bevor-
zugte Verkehrsmittel wurde.

UMWELTSCHADLICHE
SUBVENTIONEN

31 Milliarden Euro umweltschadliche Subventionen verteilt der
Bund in Form von Steuergeschenken an den Verkehrssektor:

B 0o° o

8.2 Mrd. Euro 6 Mrd. Euro 4,4 Mrd. Euro

Enmlesheueﬁ Enuernunvgs- Oimsmagem
verglnstigung fir Diesel pauschale pauschale
i — e
Die aktuell hohen Subven- %, S T
tionen fiirs Autofahren und
oftmals unzuverléssige 8,4 Mrd. Euro 4 Mrd. Euro
Reiseketten im Umweltver- Eneplesisimheiranng .
bund behindern die not- Yon Yerosis s e
Wendigen Veféndefungen Quetie: Quelle: Umweltbundesamt Matthias Runke! (Ferum Okologisch-Saziale Marktwirtschaftl
bei der Verkehrsmittelwahi. Intogratik: < <rg Layewt: Sttt Zeps

Grafik: VCD
63



Im Landkreis Esslingen waren am 1.1.2024 rund 345.032 Pkw zugelassen. So
kommen 639 Autos auf 1.000 Menschen, beziffert das Kraftfahrtbundesamt.

Seit vielen Jahren ist der hohe Preis dieser Strategie deutlich sichtbar: enormer
Flachenfral3, viel Larm, schlechte Luftqualitat und eine erheblich verschlechterte
Aufenthaltsqualitat. Die Zunahme des Kfz-Verkehrs macht sich auch in Filderstadt
deutlich bemerkbar.

Dabei geht gute Mobilitdt deutlich besser. Durch intelligente Stadtplanung kann
eine ,Stadt der kurzen Wege*“ entstehen. Wohnen, Freizeit, Arbeitsstelle und
Besorgungen kénnen von vielen dort Uber kurze Wege zu Full und mit dem Rad
erreichtwerden.

Kommunen werden finanziell stark entlastet, wenn sie auf guten OPNV und gute
Fuf3- und Radnetze setzen und fiir weniger Autoverkehr sorgen. Laut Professor
Carsten Sommer von der Uni Kassel ,erhalt der nicht-motorisierte Verkehr die
geringsten (elf bis 25 Prozent) und der Kfz-Verkehr die hdchsten (43 bis 54 Pro-
zent) Zuschusse... Im Vergleich der motorisierten Verkehrssysteme sind die Kos-
ten im OPNV am héchsten gedeckt (56 bis 82 Prozent). Den Hauptteil der exter-
nen Kosten (insbesondere durch Unfélle) von rund 85 bis 92 Prozent verursacht
der Kfz-Verkehr und lediglich acht bis 15 Prozent die Verkehrssysteme des
Umweltverbundes. Im Vergleich der Personenverkehrssysteme ist der Pkw-
Verkehr fir die h6chsten externen Kosten verantwortlich (60 bis 79 Prozent) und
der Fuverkehr fir die geringsten (ein bis drei Prozent). ZufulRgehen und Radfah-
ren verursachen nicht nur sehr geringe externe Kosten, sondern stiften gleichzei-
tig einen sehr hohen gesundheitlichen Nutzen*'.

So bemihen sich seit einiger Zeit viele Kommunen im L&ndle umzusteuern.
OPNV, Radfahren und Zufulkgehen sollen attraktiver werden gegeniiber dem
Autofahren. Land und Bund férdern insbesondere Radwege mit bis zu 90 Prozent.
Auch bei der Reaktivierung und dem Ausbau von Bahnkapazitdten, S-Bahn und
Buslinien hilft das Land. Wie beispielsweise die Linie 807, die seit Friihling 2024
zwischen Filderstadt und Aichtal verkehrt. Auch die S-Bahn und deren Verlange-
rung bis Neuhausen bringt viele Menschen dazu, 6fter den Umweltverbund zu
wahlen.

Verkehrswissenschaftlersinnen wissen, die Entscheidung fur ein Verkehrsmittel
ist eine stuckweite Gewohnheit, aber auch stark davon abhéngig, wie planbar, zeit-
intensiv, sicher und bequem ein Weg eingeschatzt wird. Sind die meisten Kosten
fur ein Verkehrsmittel bereits als ,Flatrate” entrichtet, hat auch dies einen starken
Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl. Wer ein Auto gekauft, Versicherung und die
Steuer bereits berappt hat, hat damit starke Anreize, das Auto anstatt den OPNV
zuwahlen.

Im dichten Kfz-Verkehr ist das Radfahren fiir die meisten Menschen ohnehin keine
Option. Zu unsicher, zu geféhrlich — wo viel Kfz-Verkehr ist und kein geschutzter
Radweg angeboten wird oder erhebliche Umwege zu fahren sind, verliert man den
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Grolteil der Menschen fiirs Radfahren. Auch fur den Weg zur Schule greift dieser
Mechanismus. Wenn mehr Eltern ihre Kinder mit dem Auto bringen, wird es fiir die
restlichen Kinder unsicherer. Deshalb sind uns im VCD sichere Schulwege und
selbststéandige Mobilitat fur Kinder und Jugendliche ein groes Anliegen. Die Ein-
richtung von Schulstral’en sind mdgliche Verbesserungen. Schulstralen sind
Bereiche vor Schulen und Kitas, die meist temporar autofrei sind und damit einen
geschitzten Verkehrsraum bilden.

FuB3- und Radwege sollten
so eingerichtet sein, dass
sich Kinder und Jugend-
liche sicher und selbststén-
dig in ihrem altersgerecht
gréBer werdenden Umfeld
bewegen kénnen. Grund-
sétzlich braucht es aber
auch das Ordnungsamt
und die Polizei, damit
Elterntaxis minimiert und
die verbleibenden keine
Gefabhr fir die Kinder wer-
den,die zu Ful3 und mit
dem Rad kommen.

Foto: J6rg Farys

Das Rad muss nicht neu erfunden werden. Vorbilder wie beispielsweise die Nie-
derlande, Kopenhagen und jetzt aktuell Paris zeigen, wie sich grof3e Verbesserun-
genumsetzen lassen.

Wir prifen und entscheiden uns fir ein Verkehrsmittel je nach Weg, Ziel und Ange-
bot. Komme ich gerade jetzt und dorthin besser mit dem OPNV, dem Auto, zu Ful
oder mit dem Fahrrad? Nur ein recht kleiner Teil der Menschen wahlt tatsachlich
ausschlieRlich und ohne zu

Uberlegen immer das Auto.

Warum dominiert dann den- GROSSE PARKPLATZE

noch der sogenannte motori- Ein Parkplatz ist mindestens 12 Quadratmeter grof. Damit ist er
sierte Individualverkehr? groDer als viele Kinderzimmer.
FIE S | e
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Oft wird argumentiert, es gébe zu < 5
wenig Platz fiir Gehwege oder ge- 4 o -é:F ptelipe— coapaely—
schlitzte Radwege. Jedoch be-
legen in unseren Orten vor allem
straBenbegleitende Parkplétze
viel 6ffentlichen Raum. Durch-
schnittlich werden Pkws weniger
als eine Stunde am Tag genutzt.
Mehr Carsharing und weniger
Privatautos bietet viel Potential,
um den 6ffentlichen Raum zu-
kunftsfahiger zu nutzen.

Grafik: VCD

12 m? = 12 Personen oder 10 Fahrréder oder 1 Auto

Guslle Integeatis Loyt
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Von Bernhausen nach Plieningen nutzen aktuell nur wenige das Fahrrad, weil
man gegenliber dem Auto zu einer zeitraubenden Umfahrung des Flughafenge-
ldndes gezwungen ist. Eine Potentialanalyse des Landesverkehrsministeriums
zeigt jedoch: bis zu 4.500-mal pro Tag wirde der Flughafentunnel mit dem Rad
genutzt, wenn auf dieser Direktverbindung ein geschitzter Radweg angeboten
wirde. Zwolf Minuten weniger Fahrtzeit und eine rund drei Kilometer kiirzere Stre-
cke mit dem Rad zwischen Plieningen und Bernhausen analysieren das zustan-
dige Regierungsprasidium bei einer Offnung des Tunnels fiir alle Verkehrsteilneh-
menden. Damit wirde das Fahrrad als Verbindung in den Nachbarort fur breitere
Bevdlkerungsteile sehr viel interessanter. Aber auch die viel kurzere Fihrung der
geplanten Radschnellverbindung Fildern auf der Route durch den Tunnel wirde
erheblich an Attraktivitdt gewinnen. Die Radschnellverbindung soll zwischen
Kirchheim-Teck Uber Kéngen auf die Fildern fihren und damit viele Menschen
zum Radfahren einladen. Hinter Filderstadt ist ein Anschluss an eine Stuttgarter
Radschnellverbindung geplant. Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg
untersucht seit einiger Zeit mégliche Lésungen. Am vielversprechendsten scheint
uns als VCD die Einrichtung eines geschitzten Zweirichtungsradwegs im Flugha-
fentunnel.

Auch der historische Ortskern von Bernhausen wirde entlastet, weil der Kfz-
Durchgangsverkehrin eine Richtung nicht mehr durch den Ortskern, sondern Giber
eine Alternativroute gefiihrt wirde.

Verkehrsminister Winfried
Hermann beschrieb in seiner
Rede am 28. Mai 2024 an
der Filharmonie, dass sein
Ministerium Lésungen suche,
damit mehr Menschen &fter
das Fahrrad anstatt Auto
wéhlen. Denn alle Studien
zeigen: Wer sichere und
direkte Radnetze ,sat",
bringt breite Bevéikerungs-

| x gruppen aufs Rad.
' VT R e s Foto: Petra Schulz

Ein besseres Angebot und damit ein Ausbau des OPNYV findet in der Bevélkerung
sehr breite Zustimmung. Das gibt dem Baden-Wurttembergischen Verkehrsminis-
terium viel Riickhalt fir dessen OPNV-Strategie 2030°. Dabei sollen im Rahmen
des Landeskonzept Mobilitit und Klima® bis 2030 die Kapazitaten und die Fahr-
gastzahlenim OPNV verdoppelt werden. Damit verfolgt Verkehrsminister Winfried
Hermann eine bundesweit beispielgebende Strategie.
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Bei einer offiziellen Befahrung am 28. Mai 2024 durften viele Menschen erleben, wie zeitsparend
und komfortabel die Nutzung des Fahrrads durch den Flughafentunnel wére. Foto: Petra Schulz

Die sogenannte Mobilititsgarantie’ soll und kann hier ein attraktives und verléss-
liches Angebot schaffen. Die Schweiz macht es vor.

OPNV ALS

RUCKGRAT DER VERKEHRSWENDE

56 Prozent der Menschen In Deutschland wiinschen sich, in Zukunit alie
ihre Wege mit dem OPNV zurlicklegen zu kdnnen:

Grafik: VCD

Bei der S-Bahn erleben wir auch im Landkreis stark steigende Fahrgastzahlen
und damit ein stark ausgelastetes Netz. Laut der aktuellen Studie ,,Zukunft der
S-Bahn Region Stuttgart“ gilt es, mit der Neuausschreibung der S-Bahn-
Verkehre 2028 (Vergabe 2032) wichtige Stellhebel um die Kapazitaten im schie-
nengebundenen Nahverkehr zu erhdhen. Statt den heute maximal dreiteiligen
Zugen koénnten dann einteilige oder zweiteilige Zige, mit ebenfalls 200 Metern
Léange, mehr als die heute 1.000 Personen beférdern. Deutlich mehr als die
Signaltechnik wirden kurzere Ein- und Aussteigezeiten zu einem verlasslichen
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15-Minuten-Takt beitragen. Auch bei Barrierefreiheit, der Mitnahme von Kinderwa-
gen und Fahrradern béten sich erhebliche Verbesserungspotentiale.
Gut zusammengefasst wird das aus unserer Sicht in dem Beitrag ,Grinen-
Regionalfraktion stellt Studie zur ,Zukunft der S-Bahn Stuttgart* vor.
Die richtige Weichenstellung ist hier ganz maf3geblich fiir eine zielfihrende Ent-

wicklung im Landkreis.

Beim Busverkehr besitzt der Landkreis Esslingen einen guten Ausgangspunkt,
von dem aus in den ndchsten Jahren der erforderliche Ausbau erfolgen kann.
Damit signifikant Autofahrten auf den Bus verlagert werden, dirfen die Busse
nichtim Autostau feststecken. Hier helfen Busspuren und Busbevorrechtigun-
gen an allen neuralgischen Stellen. Auch Buskaps’ haben sich inzwischen in mehr-
facher Hinsicht bewahrt. Mit den Bushaltestellen auf der Fahrbahn sind ohne
grolRe Eingriffe barrierefreie Ein- und Ausstiege realisierbar. Die geradlinigen
Hochborde erméglichen aulerdem besonders kurze Haltezeiten. Durch den
dahinter haltepflichtigen Kfz-Verkehr verschafft sich der Bus an jeder Haltestelle
vorn freie Fahrt.

Mobilitdtspass: Neues Instrument in der Hand der Kommunen

Fur weitere beispielsweise Tangentiallinien und engere Takte fehlt vielen Kommu-
nen und Landkreise bisher das Geld.

Seit Februar 2024 liegen fir den Landkreis Esslingen und die weiteren 20 Modell-
regionen die Berechnungen fiir einen Mobilititspass® vor. Dabei soll es den
Kommunen und Landkreisen mit ausreichendem OPNV-Angebot ermdglicht wer-
den, eine Abgabe zu erheben. Diese kann einerseits von den Biirgerinnen und Bir-
gern als Guthaben im OPNV genutzt werden und erméglicht andererseits den
Kommunen und Landkreisen ihr OPNV-Angebot auszubauen. Freiburg, Karls-
ruhe und der Ortenaukreis’ zeigen Interesse, dieses Steuerungs- und Finanzie-
rungsinstrument erstmalig hierzulande einzufiihren.

Mit der OPNV-Strategie 2030’ des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg
hat der Landkreis eine exzellente Grundlage. Das ist bundesweit einmalig. Ein
wichtiges Ziel dabei ist die Mobilitdtsgarantie. Die soll in Ballungsrdaumen alle 15
Minuten und in den landlichen Regionen alle 30 Minuten Bus oder Bahn verlass-
lich anbieten.

In der Praxis wird das Land aber nur garantieren kénnen, was der Bund auch
finanziert.

Was ist aktuell das gréfte Problem in Hinblick auf den 6ffentlichen Nahver-
kehrim Kreis Esslingen?

Der zielfiihrende Ausbau des OPNV héngt ganz wesentlich an der Finanzierung.
Die ist bisher nicht ausreichend.

Die Tarifreform trug erheblich zur Attraktivierung bei, doch reduzieren die Fahr-
preiserhdhungen inzwischen wieder die Anreize insbesondere fir Gelegenheits-
nutzende.

Der Ausbau hétte eigentlich schon viel friher gestartet werden missen, um jetzt
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die notwendigen Kapazitdten zu haben. Die Nachfrage und ein Verkehrsmittelver-
lagerungseffekt ist auf alle Falle da und ware mit einem noch besseren Angebot
noch wesentlich groRer.

Zur Neuausschreibung des Verkehrs- und Tarifverbundes Stuttgart-Betriebs
(VVS-Betriebs) im Jahr 2028 mussen die grolen Weichen neu gestellt werden.
Die Umsetzung braucht aber wohl bis 2032 oder langer. Die Einfihrung des 15-
Minuten-Takts bei der S-Bahn ist ein erster wichtiger Schritt, jedoch kommt das
Netz damit an seine Kapazitatsgrenzen. Ein Ergédnzungsbahnhof zum Stuttgarter
Hauptbahnhof oder das aktuell diskutierte Nahverkehrsdreieck kénnten hier gute
L&ésungsmdoglichkeiten sein.

Was ist die gréBte Herausforderung beim Ausbau des 6ffentlichen Nahver-
kehrs?

Eine erhebliche Herausforderung ist der Fachkréfte- und Arbeitskréftemangel. Es
gibt zu wenig Verkehrsplaner*innen fir den klimavertréaglichen Umbau des
Mobilititssystems. Auch bei den ausfiihrenden Amtern und Baufirmen fehlen Mit-
arbeitende. Sehr entschlossenes Handeln braucht es jetzt, um Personal fiir Bus
und Bahn zu rekrutieren. Nur mit attraktiven Rahmenbedingungen was
Bezahlung und Arbeitszeit angeht, kénnen die nétigen Fach- und Arbeits-
kréafte gewonnen werden. Denn heute schon kdénnen offene Stellen nur schwer
besetzt werden, wo mittelfristig erheblicher Personalaufbau stattfinden muss.

Wir fordern, die Kapazititen auf den Ausbau des Umweltverbunds zu kon-
zentrieren. Durch weiteren Ausbau von Stral’en wiirde unausweichlich noch
mehr Kfz-Verkehr entstehen und damit noch mehr Schéden an Klima und
Umwelt verursacht. Die Verkehrswissenschaftler*innen wissen ,Wer alles férdert
und ausbaut, erhalt mehr Verkehr“. Das gilt auch fur den geplanten Ausbau der
B27. Nach dem Ausbau mitenormen Flachenversiegelungen entstiinde eine kurz-
zeitige Entlastung. Dann wirde die neu hinzugebaute Kapazitat durch mehr Fahr-

L&rm macht krank. Die EU-
Gesetzgebung verpflichtet

alle Mitgliedsstaaten, ihre A Larm kann Herz-Kreislauf-
51 ] = _
hg;:gcﬁzrgﬁ&;% fgf,’fqngu ] ||1 |L| Erkrankungen und Depressionen

schitzen. Weil das in | | LN verursachen. Bei Kindern kann Larm
Deutschland nicht ausreich- —_ die S h ickl ddi 0
end passiert, lauft derzeit TR | ie Sprachentwicklung und die mentale | il
ein Vertragsverletzungsver- | " Leistungsfahigkeit beeintrachtigen.
fahren. Hohe Strafzahlun- l. -
gGergfg(rngnD Quelle: Umweltbundesam! Infografik: vcd.org Layout: weareplayground.com
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ten und damit noch mehr Verkehr ausgelastet, weil sich Menschen aufgrund des
Ausbaus beispielsweise fiir einen weiter entfernten Arbeitsplatz entscheiden.
Noch in den 1990er Jahren waren Urlaubsreisen vom Stuttgarter Flughafen flr
Durchschnittsverdienende die Ausnahme. Flugtickets waren teuer im Vergleich
zum Urlaub am Bodensee. Heute ist die Flugreise nach Mallorca oder in die Turkei
billiger als die Fahrt zum Bodensee.

Die besonders klimaschadliche Wirkung des Fliegens bezahlt aktuell nicht der
Flugzeugreisende, sondern die Allgemeinheit und die nachfolgenden Generatio-
nen. Deshalb fordern wir, dass sich die wahren Preise des Flugverkehrs auf die
Ticketpreise niederschlagen missen. Das wirde auch zehntausende Anwoh-
nende in Filderstadt und Umgebung von gesundheitsschadlichem Fluglarm ent-
lasten.
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WINTERDIENST IN FILDERSTADT

Christian Maiwald, Leitung Baubetriebshof Filderstadt

Das Stralengesetz in Baden-Wirttemberg regelt im Paragraf 41, dass der Stra-
Renbaulasttrager im Rahmen des Zumutbaren auch fir die Beseitigung von
Schneeanhaufungen oder Eisglatte zu sorgen hat. Da die Verkehrssicherheit
einen sehrhohen Stellenwert hat, wurden weitere Flachen (Gehwege) fiir die Rau-
mung und Reinigung per Satzung der Stadt Filderstadt in die Verpflichtung der
jeweiligen Anliegenden Ubergeben.

Die aktuelle ,Raum -und Streupflichtsatzung® kann auf der Webseite der Stadtver-
waltung www.filderstadt.de unter der Rubrik ,Service bieten”— ,Download-Center*
jederzeit eingesehen werden.

Die Durchfiihrung des Winterdienstes bedeutet jedoch nicht, dass alle Stral’en
und Flachen immer 24 Stunden am Stlck bearbeitet werden missen. Vielmehr
wurden entsprechende Kategorien gebildet wie ,Hauptverkehrstrecken®, ,Stre-
cken des OPNV*, ,Durchgangsstraen®, ,Schulwege“ und so weiter, um die Leis-
tungsfahigkeit der StralRen bestmoglich zu gewahrleisten. Strecken mit hoher Prio-
ritdt werden daher immer als Erstes bearbeitet. Weiter werden die Aspekte ,ge-
féhrliche Stellen“ und ,verkehrswichtig” berlicksichtigt. Die Bearbeitung der FIa-
chen erfolgt so, dass zu den normalen Zeiten des Verkehrsaufkommens ein best-
mdgliches Ergebnis erzielt wird.

Der Winterdienst bedeutet somitimmer auch einen Kompromiss aus den vier Sau-
len:

Verkehrssicherheit Leistungsfahigkeit der StralRen

AN

Winterdienst

Umweltschutz Wirtschaftlichkeit

In Filderstadt wird fur die Durchfiihrung des Winterdienstes beim Baubetriebshof
eine Rufbereitschaft angeordnet. Diese soll sicherstellen, dass die notwendigen
Ressourcen in der Zeit zwischen 04.00 Uhr und 20.00 Uhr zur Verfligung stehen.
Die Einsatzleitung fiir den Winterdienst tGberpriift die geféhrlichen Stellen in Filder-
stadt und muss unter Einbindung der Wetterprognosen entscheiden, ob, wann
und wo ein Einsatz notwendig ist.
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Fir die Einsétze stehen neben funf Lkws, funf Traktoren und neun Transportern
insgesamt 55 Mitarbeitende — in zwei Schichten — zur Verfligung.

Bei entsprechender Wetterlage und/oder Wetterprognosen, werden die Flachen
auch mit einer Praventivstreuung bearbeitet.

Auf Grund verschiedener Faktoren hat sich die Haufigkeit der Winterdienstein-
sdtze mehr in Richtung Uberfrierende Eisglatte, Glatteis, Reifglatte und Eisregen
verschoben. Diese Arten der Gefahrdungen fir den &ffentlichen Verkehr stellen
sehr hohe Anspriiche an die Durchfiihrung des Winterdienstes.

Der Baubetriebshof setzt im Interesse des Umweltschutzes auf modernste Streu-
technik und auf die Devise: So viel Salz wie nétig und so wenig wie mdglich. In vie-
len Feldversuchen werden immer wieder alternative Streumittel in Filderstadt
erprobt.

Auch im Zuge einer guten Wirtschaftlichkeit ist der sparsame Umgang mit dem
Streusalz verpflichtend.

Der Baubetriebshof hat zur Sicherung der notwendigen Streumittelmenge mit
externen Anbietenden einen Vertrag zur Lagerung einer Bedarfsmenge von 400
Tonnen abgeschlossen. Somit soll auch in Zeiten einer Streumittelknappheit eine
gewisse Absicherung erfolgen.

Neben den besonderen Anforderungen an die Durchfihrung des Winterdienstes
sind alle Verkehrsteilnehmende verpflichtet, auch mit einer den Witterungsverhailt-
nissen angepassten Geschwindigkeit und der passenden Winterbereifung zu fah-
ren, fir den FulRverkehr gilt entsprechendes Schuhwerk. Zuséatzlich empfehlens-
wert ist die Nutzung einer Wetter-App, um bei entsprechender Wetterlage sicher
ans Ziel zu kommen.
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BIOLAND-GEMUSE VOM BIO GEMUSEHOF HORZ:
REGIONAL UND KLIMA-FREUNDLICH MIT DER ,GRUNEN KISTE* ZU

IHNEN NACH HAUSE GELIEFERT
Frederic Saria, Geschaftsfihrer Bio Gemiisehof H6rz GmbH

Als 6kologisch wirtschaftender Bioland-Betrieb gehort es zu unserem Selbstver-
sténdnis, im Einklang mit der Natur zu arbeiten und so wenig umweltbelastende
.Fulabdricke” zu hinterlassen wie moglich. Wir verzichten auf bedenkliche che-
mische Spritzmittel, bringen nur so wenig Diinger wie nétig aus und erhalten den
Lebensraum fir viele Tierarten. Somit leisten wir einen wichtigen Beitrag zur
Artenvielfalt.

Zudem achten wir bewusst darauf, dass wir unseren Kundinnen und Kunden
hauptsachlich regionale Ware anbieten. Hier kennen wir alle unsere Partnerbe-
triebe personlich, wissen, dass die Transportwege kurz sind und sind uns sicher,
dass wir Qualitatsware erhalten, die ihren Preis wert ist. Immerhin betrifft das aktu-
ell einen Anteil von 64 Prozent der gelieferten Obst- und Gemusesorten.

Der Bio Gemusehof H6rz und der Lieferdienst ,Die Grine Kiste* sind Teil einer
Gemeinschaft von rund 50 Bio-Lieferbetrieben aus ganz Deutschland, die sich
selbst ehrgeizige Ziele gesetzt haben. Als Mitglied des Okokisten e. V. wollen wir
einen spurbaren Beitrag auf dem Weg hin zu einer 6kologischeren Zukunft leisten.
Im Kampf gegen die Bedrohungen durch Klimawandel, Artensterben und die Zer-
stérung der Béden, sind der 6kologische Landbau und der 6kologische Handel
bedeutsame Schlusselfaktoren. Wir arbeiten aktiv an einer lebenswerten Zukunft
fur unsere Kinder, Enkel und alle zukiinftigen Generationen.

Elektro-Lastenrad,
Foto: Bioland
Gemlisehof H6rz

Doch auch bei einer noch so achtsamen Arbeitsweise gelingt es uns noch nicht,
s@mtliche negativen Einflisse auf unsere Umwelt zu vermeiden. Dazu gehort ins-
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besondere der Ausstol} klimaschadlicher Treibhausgase. So heizen wirim Winter
mit einer Stiickholzheizung und liefern unsere ,Griine Kiste* teilweise mit Fahr-
zeugen aus, die einen Verbrennungsmotor haben. Fir diese Emissionen Uber-
nehmen wir Verantwortung.

Unser Betrieb erfasst im Rahmen einer CO,-Bilanz die Emissionen aller von uns
ausgestoRenen Treibhausgase. Mit eingerechnet werden beispielsweise auch die
Anfahrtswege unserer Mitarbeitenden hierher zum Hof, sowie der Ausstol3 durch
unsere dieselbetriebenen Lieferfahrzeuge. Seit 2020 erfassen wir nun unseren
CO,-Ausstoly in unserer CO,-Bilanz. Seitdem konnten wir unseren Dieselver-
brauch von 0,149 Liter pro Lieferung im Jahr 2020 auf 0,126 Liter pro Lieferung im
Jahr 2023 senken (zum Zeitpunkt des Verfassens dieses Textes lagen leider noch
keine Werte fiir 2024 vor).

Das hort sich erstmal wenig an, aber hochgerechnet auf die Anzahl der jahrlich
belieferten Haushalte, konnten wir immerhin 4,36 Tonnen CO,-Aquivalente ein-
sparen.

Auf der Haben-Seite der Bilanz findet sich unser selbst produzierter Strom aus
unserer Photovotaikanlage, mit dem wir unsere elektrisch betriebenen Lieferfahr-
zeuge und unser Lastenrad fittern.

Bereits 2019 haben wir unser erstes sonnenbetriebenes Lieferfahrzeug ange-
schafft. Die Reichweite mit circa 100 Kilometern war zu dieser Zeit noch Uber-
schaubar. Mittlerweile kénnen wir mit den neuen Elektro-Fahrzeugen auch unsere
gréReren Touren problemlos bedienen. Ubrigens beziehen wir den Strom, den wir
dann benétigen, wenn die Sonne nicht scheint, von Lichtblick, einem reinen Oko-
stromanbieter.

Bioland Gemtisehof Hérz von oben, Foto: Bioland Gemtisehof H6rz
Fur die Kompensation unserer aktuell noch unvermeidbaren Emissionen unter-
stiitzen wir, gemeinsam mit dem Okokisten e. V., die Greensurance Stiftung bei
der Renaturierung eines 2,2 Hektar grolRen Moorgebietes in Brandfilz bei Rosen-
heim. Moore sind neben den Ozeanen die wichtigsten Kohlenstoffspeicher. Mitt-
lerweile konnte das komplette Moorstiick erworben werden und die Renaturierung
und Pflege sind Uber einen ausreichend langen Zeitraum finanziert.
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Da wir in naher Zukunft die ,Grine Kiste* emissionsfrei und nicht lediglich klima-
neutral zu unseren Kunden bringen mdchten, wollen wir unseren Fuhrpark kom-
plett auf Elektro-Fahrzeuge umstellen. Durch unseren Neuzugang im Jahr 2024,
ein Elektro-Sprinter, fahren mittlerweile vier unserer sieben Lieferfahrzeuge mit
Sonnenenergie. Somit kénnen wir bereits jetzt Uber die Halfte unserer Kundinnen
und Kunden emissionsfrei beliefern.

lhr Bio-Lieferservice

4BI0
% 9 GEMUSEHOF
\HORZ

Frisch vomn Feld im Shop bestellt, &4

4 i i
i o
Elektro-Sprinter mit Solarstrom-Logo, Foto: Bioland Gemtisehof Hérz
All das ware nicht mdglich ohne die Unterstitzung unserer treuen Kundinnen und
Kunden, die mit dem Bezug der ,Griinen Kiste* unsere Arbeit unterstitzen und
somitihren Teil zur Sicherung einer enkeltauglichen Zukunft beitragen.
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NACHHALTIG UNTERWEGS

Linda Lakatos, Offentlichkeitsarbeit, Herma GmbH

Co,-neutrale Mobilitat spielt bei HERMA eine wichtige Rolle auf dem Weg zu
Netto-Null-Emissionen.

Waéhrend die Diskussion um das Verbrenner-Aus fir Pkw auf EU-Ebene quasi ein
Dauerbrenner ist, macht HERMA Nagel mit Képfen: Bis 2030 will das Unterneh-
men aus Filderstadt seinen kompletten Fuhrpark nach und nach auf CO,-neutrale
Antriebe umstellen. So sieht es die 2023 verabschiedete Nachhaltigkeitsstrategie
vor. Insgesamt betreibt HERMA immerhin rund 75 Fahrzeuge. Davon sind im
Moment bereits jetzt schon 14 rein strombetrieben, weitere 22 Fahrzeuge haben
einen Hybridantrieb. Ab 2025 durfen Mitarbeitende, denen ein Dienstwagen
zusteht, im Regelfall ausschlieRlich solche bestellen, die sich CO,-neutral bewe-
gen lassen. Ausnahmen gibt es zum Beispiel noch fur Mitarbeitende im Service,
wenn sie pro Jahr Uber hunderttausend Kilometer zuriicklegen. Aber auch dann ist
spatestens 2030 Schluss mit Verbrennern und Hybriden. Seinen Mitarbeitenden
erleichtert das Unternehmen schon jetzt den Umstieg mit einer guten Infrastruktur:
2023 hat HERMA elf Ladesaulen mit insgesamt 22 Ladeplatzen auf unterneh-
menseigenen Parkflachen errichten lassen. Geladen wird dort ausschlieRlich mit
Okostrom.

Seit 2023 bietet HERMA
Mitarbeitenden insge-
samt 22 eigene Ladeplétze
fiir Okostrom. Bis 2030
soll der komplette Pkw-
Fuhrpark auf CO,-neutrale
Antriebe umgestellt sein. > 4
Foto: HERMA GmbH - e

Den bezieht HERMA schon seit 2016 fiir den gesamten Standort Filderstadt, also
auch fiir die Produktion. Seit Herbst 2024 produziert das Unternehmen zusatzlich
noch eigenen Okostrom — mit einer Photovoltaikanlage, die aus 1.200 Modulen
besteht. HERMA kann damit rund 500 Megawattstunden Strom pro Jahr erzeu-
gen. Diese Strommenge reicht, um 75 Elektroautos jedes Jahr jeweils 40.000 Kilo-
meter fahren zu lassen. ,Wenn wir unseren Fuhrpark umgestellt haben, kénnten
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wir zumindest in der Theorie praktisch alle Pkw mit eigenem umweltfreundlichem
Strom bewegen®, sagt Nachhaltigkeitsmanager Marcus Gablowski. Theoretisch
deshalb, weil der Strom der PV-Anlage natirlich nicht zielgerichtet in die Lades&u-
len fliel3t, sondern im gesamten Werk genutzt wird, um Haftmaterial, Etiketten und
Etikettiermaschinen herzustellen.

Mit einer Photovoltaikaniage

produziert HERMA seit
Herbst 2024 auch eigenen
umweltfreundlichen Strom.
Bereits seit 2016 setzt
HERMA in Filderstadt aus-
schlieBlich Okostrom ein.
Foto: HERMA GmbH

Grolen Wert legt HERMA auflerdem darauf, den umweltfreundlichen Verkehr auf
zwei Radern zu foérdern. Seit 2020 haben Mitarbeitende die Mdglichkeit, Gber
JobRad ein Zweirad zu leasen. Wahrend der Laufzeit von 36 Monaten kénnen sie
es wie ihr eigenes nutzen: fir den Weg zu und von der Arbeit, aber auch im Alltag,
in der Freizeit oder beim Sport. Jeder und jede kann sich dazu sein Wunschrad bei
einem JobRad-Fachhandelspartner aussuchen. Die Rate wird monatlich vom Brut-
tolohn abgezogen, dadurch ergibt sich eine steuerliche Ersparnis. Derzeit machen
schon 140 Personen davon Gebrauch, natirlich auch mit E-Bikes. Auch vor die-
sem Hintergrund hat HERMA in diesem Jahr vier eigene Ladestationen mit insge-
samt acht Ladepunkten fir E-Bikes in Betrieb genommen. Sie sind geeignet fur die
weitverbreiteten Motoren von Bosch und Shimano. 20 zusétzliche Steckdosen

Wer mit dem E-Bike pendelt,
kann kostenlos einen von
acht unternehmenseigenen
Ladepunkten nutzen. Oder
mit seinem eigenen Lade-
kabel eine von 20 Steck-
dosen anzapfen.

Foto: HERMA GmbH




ermoglichen es zudem, Rader mit einem eigenen Ladegerat aufzuladen. Mitarbei-
tende kdnnen diese Rad-Ladestationen und Steckdosen kostenlos nutzen.

Die Elektrifizierung der Mobilitat steht in einem gréReren Zusammenhang. Bereits
bis 2030 will der Spezialist fur Verpackungs- und Kennzeichnungstechnologie
seine eigenen CO,-Emissionen im Vergleich zu 2021 um mehr als 42 Prozent sen-
ken. ,Das gelingt, indem wir Schritt fir Schritt den Einsatz fossiler Energietrager
wie etwa Gas oder Ol zuriickfahren und nach und nach mehr elektrifizieren, und
zwar weiterhin ausschlieRlich mit Okostrom. Vor allem betrifft das natiirlich die
energieintensiven Prozesse in der Produktion. Aber grundsétzlich stehen alle Akti-
vitdten des Unternehmens auf dem Prifstand. Mobilitat jeglicher Art ist dabei
eines der Felder®, erlautert Gablowski. Denn das Ziel istin der Nachhaltigkeitsstra-
tegie klar definiert: ,Bis 2040 wollen wir Netto-Null-Emissionen erreichen, auch
unter Bericksichtigung der indirekten Emissionen und durch Kompensation
unvermeidbarerer Emissionen.”

Im eigenen Einflussbereich tragen die Flexibilisierung der Arbeitszeiten und die
Méoglichkeit des mobilen Arbeitens auch dazu bei, den Pendelverkehr zu reduzie-
ren. Zudem wird im Unternehmen die Richtlinie fir Geschéftsreisen Schritt fur
Schritt so angepasst, dass der CO,-Ausstol} ein wichtiges Kriterium fur die Wahl
des geeigneten Verkehrsmittels bildet. Im Fokus stehen darliber hinaus logisti-
sche Aktivitaten. Schon seit einigen Jahren setzt HERMA ausschlie3lich strombe-

-

Auch die interne Mobilitét wurde konsequent mit Okostrom elektrifiziert. Hier zwei Fahrzeuge des
fahrerlosen Transportsystems im neuen Werk 2 bei der Arbeit. Foto: HERMA GmbH
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triebene Stapler ein, insgesamt sind es aktuell Gber 50. Im Werk 2, das 2020 in
Betrieb ging, operiert eine Flotte von insgesamt 14 stromgetriebenen Fahrzeugen
eines fahrerlosen Transportsystems. Wie von Geisterhand gesteuert beférdern
sie selbststandig Haftmaterialrollen von den Beschichtungsanlagen ins Hochre-
gallager oder holen von dort Rollen mit Rohmaterial. Nach getaner Arbeit fahren
sie inihre Parkstationen, um nachzuladen — natiirlich nur Okostrom.

Andererseits eréffnen neue technische Méglichkeiten auch die Chance, dienstli-
chen Verkehr zu reduzieren. Der Bereich Etikettiermaschinen macht es bereits
vor: Um bei Inbetriebnahmen, Schulungen und Serviceféllen Kunden schnell und
umweltfreundlich zu unterstiitzen, bietet HERMA in diesem Bereich seit 2023
einen Visual Support einschlieRlich Augmented Reality an. Ein HERMA-Techniker
muss dann nicht mehr vor Ort sein. Und das funktioniert so: Der Kunde oder ein
Vertriebspartner richtet die Kamera seines Smartphones oder Tablets auf den bei
ihm installierten Etikettierer. Ein Service-Techniker von HERMA verfolgt in Filder-
stadt auf seinem Bildschirm die Kamerafahrt. Dann kann er in den Bildschirm des
Kunden hilfreiche Hinweise einfligen, also zum Beispiel mit einem dicken Pfeil auf
ein bestimmtes Bauteil hinweisen. Mit Hilfe dieser Unterstitzung kdnnen Kunden
oftmals rasch selbststandig einen Servicefall I6sen. Das freut nicht nur die Kun-
den, sondern auch die Umwelt. Denn der Visual Support bedeutet weniger Servi-
cefahrten —und damit auch weniger CO,-Ausstol3.
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MOBILITAT IM TIERREICH

Kerstin Beck, Referentin fiir Invasive Arten, Regierungsprasidium Stuttgart
Referat 56 — Naturschutz und Landschaftspflege

Mit der Globalisierung wurden neben Warengutern auch zahlreiche Tierarten rund
um den Globus verschleppt. Dabei unterscheidet man zwischen Arten, die
absichtlich und solchen, die unabsichtlich eingefiihrt werden.

Bei den absichtlich eingefiihrten Arten handelt es sich zum einen um optisch reiz-
volle Tiere wie zum Beispiel Bisam, Nilgans, Sonnenbarsch, Kettennatter,
Schwarzkopf-Ruderente, Ochsenfrosch und Schmuckschildkréten. Diese wurden
in Tierparks ausgestellt, aber teilweise auch in private Haltung Uberfiihrt. Daneben
wurden vermeintliche Nutztiere eingefiihrt, wie die nordamerikanischen Fluss-
krebse zur Nahrungsproduktion oder Blaubandbarblinge als Kéderfische. Einige
Arten wurden auch aufgrund ihres Fells in Pelzfarmen gehalten wie Waschbaéir,
Mink und Nutria.

Zu den unabsichtlich eingefiihrten Arten zahlen solche, die Giber den Warenhandel
versehentlich mittransportiert wurden wie Dreikant- und Quaggamuscheln, die am
Schiffsrumpf anhaften oder Grundel-Arten, die im Frachtwasser der Schiffe ver-
schleppt wurden. Auch die Asiatische Hornisse wurde als blinder Passagier ver-
mutlich Gber Warenlieferungen nach Europa verschleppt.

All diese Arten haben gemeinsam, dass sie sich nach dem Verbringen nach
Europa in der Natur etablieren konnten. Eine Voraussetzung hierfiir ist, dass im
Ursprungsland ahnliche klimatische Lebensbedingungen wie hierzulande herr-
schen. AuRerdem fehlen hier die natirrlichen Feinde, wodurch die gebietsfremden
Arten invasiv werden, und unsere heimischen Arten verdrangen. Die Gefahrdung
der heimischen Biodiversitat wirkt sich auf verschiedenen Ebenen aus, von der
Konkurrenz um Lebensraum und Nahrung, zur direkten Konkurrenz durch
Aggressivitat, Pradation oder die Ubertragung von tédlichen Tierseuchen.

Die Verbreitung invasiver Arten stellt eine der drei Hauptgefdhrdungsursachen
des globalen Biodiversitatsverlusts dar. Die Europédische Union hat daher 2014 die
Invasive Arten Verordnung erlassen, um ein konzentriertes Vorgehen vorzugeben
und so die weitere Ausbreitung dieser Arten zu verhindern. Aktuell unterliegen 88
Tier- und Pflanzenarten der Verordnung und werden in den Mitgliedsstaaten
bekampft.

Nordamerikanische Flusskrebse

Eine der gréRten Gefdhrdungen fur heimische Tierarten geht dabei von invasiven
Flusskrebsen aus. Aus Nordamerika wurden mehrere Arten nach Europa einge-
schleppt. Allen voran der Kamberkrebs, der 1880 erstmals aktiv nach Europa
gebracht wurde. Er bewohnt hauptséachlich gréRere FlieRgewasser und Seen und
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ist inzwischen der am weitesten verbreitete Flusskrebs in Europa. Als zweite
Flusskrebsart wurde in den 1960er Jahren der Signalkrebs eingeschleppt. Der
urspringlich in den Rocky Mountains beheimatete Flusskrebs dringt, anders als
der Kamberkrebs, auch in kleinste Gewésserlaufe und dort bis in die Quellregio-
nen vor. Dies ist besonders problematisch, da genau diese Gewasserabschnitte
heute noch die letzten Ruckzugsorte fiir unsere heimischen Flusskrebsarten, den
Stein- und Dohlenkrebs, darstellen.

Der Signalkrebs nutzt dieselbe dkologische Nische, also dasselbe Habitat wie der
stark gefahrdete Steinkrebs und der vom Aussterben bedrohte Dohlenkrebs. Im
Gegensatz zu diesen ist der Signalkrebs jedoch toleranter gegeniiber schlechten
Lebensbedingungen (Wasserqualitéat, Wassertemperatur, Gewé&sserstruktur,
Stoffeintrdge et cetera). Die Art ist zudem gréRer und aggressiver, kann sich
erfolgreicher reproduzieren und ist den heimischen Arten in direkter Konkurrenz
Uberlegen. Hinzu kommt, dass alle invasiven Flusskrebse aus Nordamerika Uber-
trager der Krebspest — einer geféhrlichen Pilz-Krankheit — sind, die bei den heimi-
schen Krebsarten immer zum Tode fuhrt. Neben dem Habitatverlust, Gewasser-
verunreinigungen und dem Klimawandel, stellt die Ausbreitung invasiver gebiets-
fremder Flusskrebse daher die Hauptgefahrdung fiir unsere heimischen Fluss-
krebsbestande dar. Invasive Krebse erreichen zum Teil hohe Bestandsdichten
und stellen eine Gefahr fiir das gesamte Gewdssertkosystem dar: Durch die
starke Grabaktivitdt kann es je nach Gewassertyp zu einer verstarkten Gewasser-
tribung kommen. Zudem werden Fische, Muscheln, Insektenlarven und Wasser-
pflanzen erbeutet und dadurch stark beeintrachtigt.

g

Signalkrebse stellen die
grofte Gefédhrdung unserer
heimischen Steinkrebse dar
durch direkte Konkurrenz
und die Ubertragung der
Krebspest.

Foto: Benjamin Waldmann
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In zahlreichen FlieRgewadssern im Raum Stuttgart sind Kamber- und Signalkrebse
bereits verbreitet. Anndhernd alle gréReren Flieligewassersysteme wie Neckar,
Rems und Aich sind von den invasiven Arten besiedelt. Die invasiven Flusskrebse
haben eine starke Ausbreitungstendenz und verbreiten sich entgegen der Stro-
mung im Gewassersystem. Zudem werden durch Unwissenheit und fehlerhafte
Besatzmalinahmen vorwiegend in Stillgewéssern nach wie vor invasive Fluss-
krebse besetzt. Von dort aus dringen sie in angrenzende FlieRgewasser ein oder
Ubertragen die Krebspest auf bereits vorhandene heimische Flusskrebspopulatio-
nen und sorgen so fUr deren Aussterben. Auch Gber Umwege kdnnen Krebspest-
Sporen verbreitet werden, beispielsweise Uber Gummistiefel und Angelequip-
ment, das mit dem verseuchten Wasser in Beriihrung gekommen ist. Aber auch
das Fell von Hunden und deren grol3e Mobilitét stellt eine Gefahr fur die heimi-
schen Flusskrebsbesténde dar. Die Sporen haftenim Fell der Tiere an und kénnen
dort mehrere Tage Uberleben. Beim Baden der Vierbeiner im Gewasser sollte
daher darauf geachtet werden, dass diese nicht zwischen mehreren Gewassern
am Tag wechseln und zwischendurch gut abtrocknet werden.

Die Asiatische Hornisse

Das naturliche Verbreitungsgebiet der Asiatischen Hornisse ist Sidostasien. 2004
wurde erstmals ein Nest in Stdfrankreich nachgewiesen. Wie die Art nach Europa
kam, ist unklar, vermutlich wurde sie mit Warenlieferungen eingeschleppt. Inner-
halb Frankreichs breitete sich die Asiatische Hornisse rasch aus und wurde 2010
auch in Spanien, 2011 in Belgien und Portugal, 2012 in Italien und 2014 in
Deutschland (Baden-Wurttemberg) nachgewiesen. Seit 2016 ist sie zudem in
GrolRbritannien und 2017 in den Niederlanden und der Schweiz verbreitet. For-
schende gehen davon aus, dass die gesamte Population in Europa auf eine ein-
zige Kénigin zurtckzufuhren ist.

Der Erstnachweis der Asiatischen Hornisse in Baden-Wirttemberg stammt aus
Waghé&usel im Raum Karlsruhe. 2014 wurde dort das erste Nest nachgewiesen.
Trotz rascher Bekdmpfung und Beseitigung des Nests, schreitet die Besiedelung
der Asiatischen Hornisse weiter voran. Die Hauptvorkommen in Baden-
Wirttemberg liegen weiterhin im Raum Karlsruhe und Mannheim. Entlang des
Rheins breitet sich die Asiatische Hornisse nach Stiden in Richtung Freiburg aber
auch nach Norden in Richtung Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland aus.

Seit letztem Jahr wurde die Asiatische Hornisse erstmals auch im Raum Stuttgart
nachgewiesen. Vermutlich nutzt sie die groRen Flusstéler, um weiter nach Westen
vorzudringen. Schwerpunkte bei uns bildet sie im Raum Heilbronn, Zabergéu
sowie in und um Stuttgart. In Filderstadt sind bisher keine Nachweise bekannt,
dies kann sich aber aufgrund der sehr starken Ausbreitungstendenz der Art
schnell @ndern.

Sichtungen kénnen Uber die dafiir eingerichtete Meldeplattform bei der LUBW
gemeldet werden unter: https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/natur-und-
landschaft/asiatische-hornisse.
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Die Nester der Asiatischen Hornisse kénnen sehr grol3 werden und mehrere Tausend Individuen
beherbergen. Foto: Johanna Jochum

Die Asiatische Hornisse ist ein generalistischer Beutegreifer, sie nutzt eine Viel-
zahl von Insekten fir die Larvenaufzucht, vor allem Haut- und Zweiflligler. Dabei
kénnen Honigbienen bis zu zwei Drittel der Nahrung ausmachen. Ab Mitte Mai
kann es zu ersten Ubergriffen auf Honigbienen kommen. Im Sommer beginnt die
Asiatische Hornisse meist grof3e freihdngende Filialnester in etwa sieben bis zehn
Metern Héhe in Baumkronen anzulegen. Dabei kann ein Volk im Laufe eines Som-
mers bis zu 13.000 Individuen hervorbringen, die Nester erreichen Gré3en bis zu
einem Meter Durchmesser. GroRe und gesunde Bienenvdlker kénnen die Angriffe
der Asiatischen Hornisse in der Regel abwehren. Problematisch kann es jedoch
fur junge oder geschwéachte Volker werden beispielsweise als Folge eines Varroa-
Befalls. AuRerdem kann sich der Nektar- und Polleneintrag verringern, da die Bie-
nen durch die Belagerung des Stocks weniger ausfliegen.

Eine Geféhrdung fiir seltene oder geschitzte heimische Insekten durch die Asiati-
sche Hornisse konnte bisher noch nicht festgestellt werden. Auszuschlief3en ist
dies jedoch nicht, da fur Mitteleuropa bisher keine entsprechenden Untersuchun-
genvorliegen.
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RENNEN, KRABBELN, FLIEGEN, KRIECHEN:
WIE TIERE SICH FORTBEWEGEN

Birgit Férderreuther, Diplom-Biologin, Biotopkartiergruppe Filderstadt /
NABU Filderstadt und Leinfelden-Echterdingen

Wie wir Menschen gelangen auch Tiere von einem Ort zum anderen. Sie wechseln
zwischen Aktionsstatten und Schlafplatzen, missen Wege fir den Nahrungser-
werb und fur die Fortpflanzung zurticklegen. Manche unternehmen jahreszeitlich
abhéngig grofle Wanderungen, andere machen sich auf den Weg, um neue
Lebensrdume zu erschlielen.

Die riesige Anzahl wassergebundener Lebewesen, soll hier auflen vorgelassen
werden, auch wenn in diesem Element unglaubliche Entfernungen zuriickgelegt
werden. Man denke nur an die Wale, die von der Nordhalbkugel Gber ,Wal-
Autobahnen® Tausende Kilometer nach Stiden schwimmen. Und umgekehrt. Oder
die drei Jahre dauernde Wanderung der Jungaale von der Sargassosee bis weit
hinein in unsere Fliisse —und als Erwachsene nach Jahren wieder zurlick.

Mobil sind Tiere auf die unterschiedlichste Art und Weise

An Land haben sich zur Fortbewegung Beine bewahrt. Wirbeltiere haben vier
davon, wobei manche zu Armen oder Fliigeln umfunktioniert wurden (zu Végeln
siehe Artikel ,Mobilitdt im Tierreich — Vogelzug“ von Eberhard Mayer in diesem
Heft).

Ringelnatter,
Foto: Birgit Férderreuther

Eine komplette Reduktion der GliedmalRen erfolgte bei Schlangen (vorherige
Abbildung) und Blindschleichen (gehéren zu den Echsen!). Letztere brauchen
Bodenunebenheiten, an denen sie sich zum Vorwéartskommen abdriicken kén-
nen. Auf Asphalt kommt eine Blindschleiche trotz heftigen Schlangelns kaum vor-
an. Schlangen haben durch Muskeln verbundene bewegliche Rippen und Bauch-
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schuppen, die sie zusatzlich vorwarts schieben. Ein Vorteil des beinlosen Fortbe-
wegens: sie kommen in die engsten Lécher und Spalten.
— '

Feuersalamander,
Foto: Birgit Férderreuther

Recht geméchlich sind zum Beispiel unsere Molche und Salamander unter-
wegs (vorherige Abbildung). Sie durchwandern im Schutze der Nacht ihre Umge-
bung. Eidechsen hingegen lassen ihren Kérper durch ein Sonnenbad auf
Betriebstemperatur bringen und flitzen bei Gefahr pfeilschnell in ihr Versteck.
Allerdings ist es ihnen nicht méglich, eine l&ngere Strecke am Stilick zu rennen, sie
missen zwischendurch kurze Stopps einlegen —ein Nachteil, wenn sie von Beute-
greifern verfolgt werden oder eine Mdhmaschine ihren Weg kreuzt.

Begnadete Sprinter hingegen sind unsere Feldhasen. Sie kénnen kurzzeitig bis 80
Stundenkilometer schnell werden, Haken schlagen und Hindernisse Gbersprin-
gen'. Zum Vergleich: Der schnellste Mensch erreichte beim 100-Meter-Sprint bis-
her knapp 45 Stundenkilometer.

Der Besitz von kréftigen Sprungbeinen bei Froschen oder Heuschrecken
erleichtert das Fortkommen im Gras und ermdglicht rettende Satze ins Wasser
oder Gebusch (nachste Abbildung).

Wiesengrashtipfer,
Foto: Birgit Férderreuther
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Besondere Anpassungen zeigen auch unterirdisch lebende Tiere wie Maulwurf
und Maulwurfsgrille (n&chste Abbildung). Kraftvolle Grabbeine ermdglichen ihnen
das Wegschaufeln der Erde fiirihnre meterlangen Génge.

Maulwurfsgrille, man
beachte die Grabbeine,
Foto: Birgit Férderreuther

Die GroRe des benétigten Lebensraums ist von Art zu Art verschieden und
hangt auch von den Gegebenheiten wie Nahrungsangebot oder Individuendichte
ab. Bei unseren Amphibien und Reptilien betragt der Aktionsradius meist nur zwi-
schen etwa 40 Metern und einem Kilometer.

Marderartige wie das Hermelin (n&chste Abbildung) kénnen auf ihren Streifziigen
durch das Gebiet bis zu 15 Kilometer an einem Tag zuriicklegen®’. Hunderte von
Kilometern weit wandern des Ofteren junge Wolfsriiden auf der Suche nach neuen
Revieren.

Auch im Tierreich gibt es immer wieder Entdeckertypen, die es dréngt, weitere
Strecken zuriickzulegen als ihre Artgenossen. Sie sind quasi die ,Marco Polos*
des Tierreichs und tragen dazu bei, neue Lebensrdume zu erobern.
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Das Hermelin hat es eilig, Der flugunféhige bis 4 cm lange Lederfaufkéfer,
Foto: Jana Foérderreuther Foto: Birgit Férderreuther

Mit Sechs Beinen sind unsere Insekten unterwegs. Dabei gibt es die Nur-
Krabbler, die kein Flugvermdgen besitzen. Hierzu gehéren unter anderem viele
Laufkafer (vorherige Abbildung). Der allergré3te Teil der Insekten ist jedoch zum
Fliegen befahigt.

Betrachtet man eine mollige Hummel, muss man sich fragen, wie die es schafft,
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mit den kleinen Fligeln abzuheben. Auch die griin gldanzenden Rosenkéafer
(nachste Abbildung) gleichen eher einem schwer beladenen Lastenflugzeug, das
tief brummend vom Boden abhebt.

Grol3er Rosenkéfer, Totenkopfschwebfliege,

Foto: Birgit Férderreuther Foto: Birgit Férderreuther

Weitaus sportlicher kommen viele Fliegen daher. Hierzu gehéren vor allem die
oft schwarz-gelb gestreiften, aber véllig harmlosen Schwebfliegen (vorherige
Abbildung), die wie ein Kolibri in der Luft stehen kénnen. Mit bis zu 300 Flugel-
schlagen pro Sekunde (!) sind sie unglaublich wendig. Die Larven einiger ihrer
Arten sind Ubrigens effektive Blattlausjéger. Grofe Flugklnstler sind auch die
Libellen (zweitletzte Abbildung). Sie standen Pate fir unsere Hubschrauber, da sie
ebenso vorwarts wie seitwarts und sogar riickwarts fliegen und an Ort und Stelle
verweilen kdnnen. Sie sind duerst gewandt, was sie befahigt, ihre Beute im Flug
zufangen.

Manche Menschen sind ohne Auto aufgeschmissen, wenn in ihrem Ort wichtige
Geschafte oder Arztpraxen schlieRen. Genauso ist es flr ausschlief3lich krab-
belnde oder kriechende Kleintiere fatal, wenn sich ihr Lebensraum ungunstig ent-
wickelt. Es ist ihnen dann kaum mdglich, in geeignetere Gebiete zu gelangen.
Trotzdem sind auch fliegende Arten darauf angewiesen, dass sich die zum Leben
benétigten Parameter in ihnrer Umgebung befinden. Ist die Entfernung zu weit, wird
beim Zuriicklegen der langen Wege mehr Energie verbraucht, als zugefiihrt wer-
den kann. Fliegen verbraucht eben viel ,Sprit®.

Ein ziemlich maltréatierter Admiral,
Foto: Birgit Férderreuther




Dass es trotzdem unter Insekten Langstrecken-Flieger gibt, erscheint verbliffend,
vor allem, wenn es sich dabei um die nicht besonders stromlinienférmigen
Schmetterlinge handelt. So kann zum Beispiel unser schwarzbunter Admiral (vor-
herige Abbildung) auf seiner Reise Uber 2.000 Kilometer (!) zuriicklegen. Dabei
profitiert er von entsprechenden Winden, auf die er gezielt wartet. Auch unsere
Flugzeug-Piloten nutzen Jetstreams, um Energie zu sparen.

In die Luft gehen ebenfalls manche unserer Achtbeiner, die Spinnen. Die win-
zigen frischen Schlupflinge produzieren hierfur ihr Fluggerat selbst: sie schiel3en
ein langes, hauchdinnes Fadenbindel in die Luft. Wind oder auch nur elektrosta-
tische Krafte bewirken, dass sie an ihrem Faden hdngend abheben. Ob der sich
gleich im nachsten Baum verheddert oder das Tandem Hunderte von Kilometern
weit verdriftet wird, entscheidet der Zufall’ (n&chste Abbildung).

Die aus Stideuropa
eingewanderte Wespen-
spinne; ihr Nachwuchs ver-
breitet sich durch den Wind,
Foto: Birgit Férderreuther

Zur Erleichterung und Steigerung der Mobilitat haben wir Menschen Fahr-
zeuge entwickelt. Wir lassen uns transportieren. Auf diese Idee sind unsere Mitge-
schopfe schon lange vor uns gekommen. Und sie greifen dabei auf Fortbewe-
gungsmittel zurtick, die bereits existieren. Im Fell anderer Tiere oder zwischen
Federn versteckt, kdnnen Kleinlebewesen von einem Ort zum anderen gelangen.
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Bestimmte von Aas abhangige Milben benutzen den Totengraber-Kafer als Taxi,
um sich von einem Kadaver zum nachsten fliegen zu lassen (siehe Jahresheft
2024, Seite 84). Ganz hartnackige Mitreisende sind die verschiedensten Parasi-
ten. Man denke nur an die Zecken (ndchste Abbildung), die sich oft unbemerkt an
nichts ahnenden Wesen festkrallen, vollsaugen und an anderer Stelle wieder fal-
len lassen. Oder an die Kopflause, die wir regelmafig aus Urlaubslandern mitbrin-
gen und die hier recht erfolgreich neue Wirkungsstatten finden.

. ki : Auwaldzecke,
Foto: Birgit Férderreuther

Einige Arten profitieren ohne ihr eigenes Zutun von unserer weltweiten Mobilitat.
Per Schiff, Flugzeug oder Auto werden sie absichtlich oder als blinder Passagier
an zum Teil weit entfernte Orte verfrachtet. Passen die Bedingungen, kénnen sie
im neuen Lebensraum Ful} fassen. So findet man zum Beispiel den Asiatischen
Marienkéafer inzwischen haufenweise auch bei uns, wo er unsere einheimischen
Arten verdrangt. Ob Waschbér, Tigermicke oder neuerdings die Marmorierte
Baumwanze, die fast alle Obstsorten beféllt (ndchste Abbildung) — die zuneh-
mende Mobilitdt des Menschen wird auch weiterhin verstarkt zur Ausbreitung
gebietsfremder Arten fliihren.
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Kopf der Marmorierten Baumwanze,
Foto: Birgit Férderreuther




Im Laufe der Evolution wurden biologische Strukturen und Prozesse, die sich
nicht bewahrt haben, aussortiert, die bewahrten wurden weiter optimiert. Die Bio-
nik ist eine relativ neue Wissenschaftsdisziplin, die solche Eigenschaften aus dem
Tier- oder Pflanzenreich in unsere Technik einflieRen |asst.

Grol3e Heidelibelle, Foto: Birgit Férderreuther

Wenn zum Beispiel eine Libelle (vorherige Abbildung) durch bessere Flugeigen-
schaften ihre Beute effektiver jagen oder weitere Strecken zurticklegen kann, hat
sie gegenulber ihren Artgenossen einen Vorteil. So wurden die Fligel der Libellen
im Laufe der Zeit stabil und zugleich flexibel. Eine gekoppelte Eigenschaft, die
unsere Luft- und Raumfahrtingenieur*innen sowie die Medizin (Prothetik) vor Pro-
bleme stellt. Die Erforschung der feinen Fllgelstrukturen hat inzwischen zu
Erkenntnissen gefuhrt, die sich bereits auf technische Materialien Gibertragen las-
sen’.

Bei Schiffs- und Flugkérpern bewirkte die Nachahmung der Hautstruktur von
Haien eine Verringerung des Wasser- beziehungsweise Luftwiderstands, was ein
effizienteres Vorankommen ermdglicht. Und die Ultraschallortung, mit der Fleder-
mause durch die Nacht navigieren und Beute orten, wird bei den Abstands-
Sensoren unserer Autos eingesetzt.

Mobilitét ist eine Grundeigenschaft des Lebens. Doch noch nie zuvor waren
wir zweibeinigen Erdbewohner*innen so vehement unterwegs wie heute. Zuneh-
mend kollidieren die Mobilitdtsbedirfnisse der Tiere mit denen von uns Menschen.
Unsere Wege und Stral3en durchschneiden ihre Lebensraume. Laut der Forstli-
chen Versuchs- und Forschungsanstalt Baden-Wurttemberg werden in Deutsch-
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land jedes Jahr rund 300.000 Wildtiere Uber- oder angefahren. Das entspricht
einem Wildunfall alle 90 Sekunden’. Kleinséuger, wie Eichhérnchen oder Igel sind
hierbei gar nicht miteingerechnet. Zigtausende zu ihren Laichplatzen wandernde
Amphibien (n&chste Abbildung) werden zu Verkehrsopfern. Und an unseren Stra-
Renlaternen sterben jahrlich Milliarden von Insekten, weil sie bis zur Erschépfung
umdie Lichtquellen kreisen oder inihrem Inneren verbrennen.

Erdkrétenménnchen lasst sich vom Weibchen zum Laichgewésser tragen,
Foto: Birgit Férderreuther

Amphibienzaune (wenn sich freiwillige Personen finden), die Errichtung von Grin-
bricken und Wildkorridoren (Generalwildwegeplan Baden-Wirttemberg), insek-
tenfreundlichere Straflenbeleuchtungen und Geschwindigkeitsbeschrénkungen
oder zeitweilige Strallensperrungen kénnten wenigstens ein Stlck weit zur
Gefahrenminderung beitragen. Oft fehlt hierzu jedoch das Geld oder der Wille.
Unsere tierischen Mitbewohner missten uns das eigentlich wert sein.

Quellen

' DEUTSCHE WILDTIERSTIFTUNG (0. D.): Feldhase, Sprinter auf kurzen Strecken.
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? DEUTSCHER JAGDVERBAND (O. D): Hermelin (Mustela erminea), Quelle: Nietham-
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MOBILITAT UND ARTENSCHUTZ IM ZUSAMMENSPIEL

Juliana Jenke, Biologin und Mitarbeiterin der Abteilung Umweltgutachten der
TOV SUD Industrie Service GmbH in Filderstadt

Wie in den meisten deutschen GroRstidten steigt auch im Raum Stuttgart
der Bedarf an neuem Wohnraum und einer entsprechenden Infrastruktur.
Das ErschlieBen neuer Bau- und Verkehrsflachen steht dabei haufig im
Konflikt mit dem Schutz heimischer Tierarten. Umwelt- und Artenschutzun-
tersuchungen helfen dabei, wirksame SchutzmafRnahmen zu ergreifen.

Uber 300.000 Menschen pendeln regelmaRig nach oder aus Stuttgart heraus.
Doch Pendler*innen gibt es nicht nur bei uns, sondern auch in der Tierwelt. Amphi-
bien sind zwar eng an Gewasser gebunden, haben bis auf wenige Ausnahmen
aber einen zweiphasigen Lebenszyklus. Die im Wasser geborenen Larven atmen
mit Kiemen und entwickeln nach und nach Vorder- und Hinterbeine, Augen, Maul
und Lunge, bis sie sich schlieRlich an Land bewegen kénnen.

Erdkréten auf dem Weg zu ihrem Laichgewd&sser, wobei das Weibchen das Ménnchen ,Huckepack”
tragt (links), und Teichmolich-Jungtier (rechts), Fotos: Juliana Jenke

Deshalb wandern Amphibien im Laufe des Jahres zwischen unterschiedlichen
Lebensrdumen im Wasser und an Land. Die Jungtierwanderung erfolgt in trocke-
neren Perioden sehr plotzlich bei einsetzendem Sommerregen. Diese Reise
erfolgt in riesigen Massen und oft innerhalb weniger Stunden und Tage. Durch
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diese jahreszeitlichen Wanderungen benétigen die Amphibien Wanderkorridore
und Mobilitatsfreiheit.

Gefahrdungsgrad und gesetzlicher Schutzstatus
Amphibien- Rote Liste Schutzstatus
ordnung Artname (BaWu, 2020) | (BNatSchG)
vom
Aussterben streng
Moorfrosch bedroht geschlitzt
vom
Knoblauch- Aussterben streng
kréte bedroht geschlitzt
vom
Geburtshelfer- | Aussterben streng
krote bedroht geschlitzt
streng
Kreuzkréte stark gefahrdet | geschiitzt
streng
Wechselkréte |stark gefahrdet | geschiitzt
Gelbbauch- streng
Froschlurche |unke stark gefahrdet | geschiitzt
Européaischer streng
Laubfrosch geschlitzt
besonders
Grasfrosch geschlitzt
besonders
Erdkréte ungefahrdet geschlitzt
besonders
Teichfrosch ungefahrdet geschlitzt
streng
Springfrosch  [ungefahrdet geschlitzt
kleiner Gefahrdung streng
Wasserfrosch | anzunehmen geschlitzt
Datenlage besonders
Seefrosch unzureichend | geschditzt
Alpen- streng
salamander extrem selten | geschiitzt
Nérdlicher streng
Kammmolch geschlitzt
besonders
Schwanz- Teichmolch Vorwarnliste geschlitzt
lurche Feuer- besonders
salamander | Vorwarnliste geschlitzt
besonders
Fadenmolch |ungefahrdet geschlitzt
besonders
Bergmolch ungeféhrdet geschiitzt

Geféhrdungsgrad und ge-
setzlicher Schutzstatus
der Amphibien in Baden-
Wiirttemberg

Doch durch vom Menschen gepragte Kulturrdume sind diese Wanderrouten
zunehmend gefahrdet. Wahrend Menschen auf ausgebaute Strecken mit Auto,
Bus oder Bahn zurlickgreifen kénnen, sind gerade Amphibien, als haufige Stra-
Renlberquerende, grolien Gefahren ausgesetzt. Doch wie lassen sich neue Bau-
projekte realisieren und gleichzeitig Sicherheit und Mobilitatsfreiheit fir die Tiere

erhbhen?
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Artenvorkommen identifizieren und MaBnahmen ergreifen

Sowohl im Naturschutzrecht als auch im Verkehrsrecht ist der Schutz der Amphi-
bien verankert und klar geregelt. Naturschutzrechtlich ist das Bundesnaturschutz-
gesetz (BNatSchG) maligeblich. Nach Paragraf 44 BNatSchG gelten auch fur
Amphibien die Verbotstatbestdnde (zum Beispiel Tétungsverbot, Stérungsver-
bot), sowie die Aufrechterhaltung der 6kologischen Funktion bei Eingriffen in Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten. Verkehrsrechtlich besagt Paragraf 45 Abs. 1a Ziff.
4a StVO (Stralenverkehrs-Ordnung), dass die Benutzung von Stral3en aus Griin-
den des Arten- und Biotopschutz 6rtlich beschrankt, verboten oder der Verkehr
umgeleitet werden darf.

Viele Wanderkorridore der Amphibien, welche Stralen oder grof¥flachige Baustel-
len queren, sind bereits bekannt und mit SchutzmalRnahmen ausgestattet. Die
haufigste dieser MalRnahmen sind mobile Schutzzaune. In eingegrabenen Eimern
oder Kasten werden die dort gelandeten Tiere eingesammelt und sicher zur ande-
ren StralRenseite gebracht. Dabei haben sich blickdichte Zaune bewahrt, die die
Tiere am erfolgreichsten zu den Fangeimern leiten.

Welche SchutzmalRnahmen erforderlich sind, wird in der Regel im Rahmen vorha-
benbezogener Umwelt- und Artenschutzuntersuchungen gepruft und durch die
Genehmigungsbehdrde festgelegt. Solche MalRnahmen haben den positiven
Nebeneffekt, dass sie gleichzeitig fiir die Uberwachung der Amphibienpopulatio-
nen genutzt werden kénnen. Die Unterhaltung dieser Schutzeinrichtungen leisten
einen wichtigen Beitrag zum Schutz und Erhalt unserer heimischen Populationen.

Bei Neu- und Ausbau von Stral’en werden vermehrt dauerhafte Amphibien-
schutzanlagen eingebaut, um die Zerschneidung der Wanderkorridore zu vermei-
den. Ziel dieser dauerhaften Ma3nahmen ist, dass die Tiere die Straflen unterir-
disch unterqueren. Leiteinrichtungen flhren die Tiere zu den Durchlassen und ver-
hindern das gefahrliche Uberqueren der StraRRe. Bei diesen Betonkonstruktionen
muss darauf geachtet werden, dass die Amphibien die Anlage méglichst zligig und
sicher durchwandern kénnen. Der Einbezug des Artenschutzes in Bauvorhaben
ist zukunftsweisend und fur den Erhalt der Artenvielfalt wichtig und essenziell.

Priforganisationen flhren seit vielen Jahren unabhangige Umwelt- und Arten-
schutzuntersuchungen durch, um bereits in der Planungsphase von Bauprojekten
das Artenvorkommen zu identifizieren und wirksame MaRnahmen abzustimmen.
Eine umweltfachliche Baubegleitung hilft dariber hinaus, andere Umweltaspekte
in sogenannten Nebenbestimmungen zu kontrollieren sowie unerwartete Frage-
stellungen zu I6sen, die sich bei mehrmonatigen Baustellen immer wieder kurzfris-
tig ergeben kdnnen. Dadurch kénnen Verzégerungen im Baufortschritt vermieden
und rechtliche Fragen zum Artenschutz schnell geklart werden.

Naturhaushalt und Biodiversitat spielen wichtige Rollen
Amphibien sind nicht nur schutzbedirftig, sie stellen auch einen essenziellen
Bestandteil der nattrlichen Nahrungskette dar. Sie ernéhren sich von kleineren
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Tieren, zum Beispiel Insekten, Spinnen und Schnecken. Als Kaulquappen fressen
sie abgestorbenes Pflanzenmaterial und Algen. Andererseits dienen sie in allen
Entwicklungsstadien als Nahrungsgrundlage fir groRere Tiere wie Fische, Vdgel
oder Reptilien. Amphibien nehmen damit eine zentrale Rolle zur Aufrechter-
haltung der Nahrungskette ein und sind von besonderer 6kologischer Bedeutung.

Menschliche Einflisse haben erhebliche Auswirkungen auf die Biodiversitat. Die
Nutzung und Umwandlung natirlicher Lebensrdume und Okosysteme stellt viele
Arten vor Herausforderungen. Manchen Arten gelingt eine Anpassung an die sich
verdndernden Bedingungen, manche begriRen sogar solch sogenannte Kultur-
landschaften, anderen wiederum gelingt das aber nicht so leicht.

Teichfrésche in ihrem Laichgewésser; Fotos: Juliana Jenke

Durch ihren komplexen Lebenszyklus und ihre verschiedenen Habitatanspriiche
reagieren Amphibien besonders empfindlich auf potenzielle Gefahren und Stérun-
gen. lhre Lebensweise hat ein sehr enges Spektrum an Anpassungsmdglichkei-
ten und ist von vielen Einflussfaktoren abhangig. Die Ursachen fiir die starke
Geféhrdung dieser Tierklasse liegen in Eingriffen in deren Lebensraume durch
Waldrodung, Trockenlegung von Feuchtgebieten oder Bebauung. Auch intensive
landwirtschaftliche Nutzung gefahrdet den Bestand durch den Einsatz von Pestizi-
den und Chemikalien sowie moderner Mahgeréate. Der mitunter grofte Risikofak-
tor sind jedoch menschgemachte Mobilitatsstrukturen. Unsere Verkehrsstrafien
sorgen fir Zerschneidung und Verinselung der amphibischen Lebensrdume,
ebenso wie der Verkehr an sich eine enorme Gefahr fiir die wandernden Amphi-
bien darstellt, und das schon bei geringen Verkehrsbelastungen.

Fazit: Den Schutz der Amphibien gemeinsam sicherstellen

Mobilitat bedeutet in der Welt der Amphibien das Uberleben. Ihre komplexen Wan-
derstrecken sind wesentlich fir ihre Fortpflanzung und somit den Fortbestand
ihrer Art. Da Baustellen und StraRen mit den Wanderkorridoren der Tiere hdufig im
Konflikt stehen, muss daflir gesorgt werden, dass die Routen der Tiere weiterhin
bewandert werden und die Tiere sicher zum Ziel gelangen kénnen. Amphibien-
schutzeinrichtungen, wie Schutzz&une mit Fangeimern und -kasten, sowie dauer-
haft integrierte Bauelemente im Stral3enbau sind die zukunftsweisende Lésung.
Bei Bauprojekten muss der Umwelt- und Artenschutz sowohl in der Planung, aber
auch baubegleitend bericksichtigt werden. Das kommt nicht nur der Amphibien-
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population zugute, sondern sorgt bei Bauvorhaben auch fir Planungs- und
Rechtssicherheit aufallen Seiten.

Quellen
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MOBILITAT IM TIERREICH: VOGELZUG

Eberhard Mayer, Biotopkartiergruppe Filderstadt /
NABU Filderstadt und Leinfelden-Echterdingen

Es gibt in der Tierwelt Fortbewegungsarten, die auch wir Menschen mehr oder
weniger gut beherrschen: zum Beispiel das Laufen, Hipfen oder Springen. Dass
aber das Fliegen nicht so ganz unsere menschliche Sache ist, hat schon der
»Schneider von Ulm*“ leidvoll mit schwerem Absturz erfahren miissen. Heute ist die
Menschheit technisch gesehen erheblich weiter: Mit einem Flugticket ausgestattet
kénnen wir von Flugplatzen aus, mit Disenjets und mit ausgebildeten Piloten zu
den meisten Landern der Welt abheben und fliegen. Aber: Wir Menschen kénnen
aufgrund unserer kérperlichen Defizite immer noch nicht unseren persénlichen
Flugtraum —namlich Fliegen ,aus eigener Kraft* — erfillen.

Von Natur aus perfekt firs Fliegen ausgestattet ist jedoch unsere Vogelwelt. lhr
Korper ist meist leicht und stromlinienférmig gebaut und die Knochen sind teil-
weise mit Luft geflllt; die Vogel besitzen auRerdem kraftige Brustmuskeln, perfekt
geformte Fliigel und ein superleichtes Federkleid.

Im Zusammenhang mit dem Vogelzug stellen sich nun fiir uns als interessierte
Beobachtende zwei grundsatzliche Fragen:

1. Warum fliegen beziehungsweise ziehen viele Végel liberhaupt mit solch
groBem Aufwand liber Tausende von Kilometern hin und her?

Die Antwort darauf ist relativ logisch und klar: Sie wandern vor allem deshalb, weil
sie (jahreszeitlich bedingt) zur Brutzeit die Gebiete mit dem besten Nahrungsan-
gebot aufsuchen missen. Viele Arten kommen deshalb im Friihjahr und Sommer
zu uns nach Mitteleuropa in die sogenannte ,gemaRigte Zone*.

Wenn aber die Insektenfresser unter unseren Végeln (beispielsweise die Schwal-
ben) auch im Winter bei uns blieben, wiirde das in der kalten Jahreszeit zu Nah-
rungsknappheit oder gar zum Hungertod von Alt- und Jungvégeln fiihren. Kein
Wunder also, dass die Mehrzahl unserer Zugvogel-Arten in die Rubrik ,Insekten-
fresser” einzuordnen istund im Herbst nach Siiden ,auswandert®.

2. Wie finden Zugvégel (zum Beispiel Schwalben) ihr Winterquartier und —
ebenso wichtig — wie finden sie im Friihjahr punktgenau ihren letzten Nist-
platz an einer Hauswand in Harthausen wieder? Wie orientieren sie sich?
Dieses ,Wunder der Natur® erkldren Forschende damit, dass unsere Zugvégel das
Magnetfeld der Erde zum Navigieren benutzen. Dieses nehmen sie mitihrem Mag-
netsinn = inneren Kompass wahr. Zudem kénnen sie sich am Stand von Sonne,
Mond und Sternen orientieren und fir die perfekte Flugrichtung entscheiden.
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Ist diese erstaunliche Flugfahigkeit und Zielorientierung vieler Vogelarten
nicht eine wundervolle Eigenschaft?

Da kénnen wir ,armen“ Menschen nur staunen Uber so viele Vorteile, welche die
Végel, unsere gefiederten Freunde, uns gegeniiber aufweisen. Und dabei halten
wiruns doch selbst fir die ,Krone der Schépfung®. . .

Begriffs-Definitionen beim Thema Vogelzug (Kategorien)

Standvdgel beziehungsweise Jahresvdgel:

Darunter versteht man solche Vogelarten, welche tUberwiegend auf pflanzliche
Nahrung angewiesen sind, sich aber (vor allem im Sommer) teilweise tierisch von
Wiirmern, Insekten und Spinnen erndhren. Diese Vogelarten bleiben ganzjahrig in
einem Gebiet und unternehmen keine regelmaBigen \WWanderungen.

Beispiele: Kohimeise, Haussperling, Amsel, Elster und Buntspecht.

Jahresvogel: Turmfalke im
Gewann Scherlach,
Foto: Eberhard Mayer

Strichvogel, Teilzieher und Kurzstreckenzieher:

Das sind Arten, welche in der kalten Jahreszeit das Brutgebiet in unserem Raum
verlassen und in nahegelegene, aber klimatisch glinstigere Orte wechseln. Sie
unternehmen jedoch keine weiten Wanderungen Richtung Siiden und bleiben
meistim Umkreis von mehreren Hundert Kilometern.

Teilweise wandern nur die Weibchen stdwarts, wahrend die Méannchen auch im
Winter im Brutgebiet verbleiben.

Beispiele: viele Finken und Meisen, Rotkehlchen, Ammern, auch Eisvdgel, Rei-
herund Bussarde (insbesondere bei Schneelagen).
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Strichvogel: Eisvogel am
Reichenbach,
Foto: Artur Calmbacher

Zugvogel:

Arten, welche die verschiedenen Jahreszeiten an unterschiedlichen und meist
weit voneinander entfernten Orten verbringen. Bei uns sind es vor allem Vdgel,
welche zur Brutzeit in Mittel-Europa und im anschlieRenden Winter regelmafig im
Siden zuhause sind. Fast die Halfte unserer Vogelarten sind Zugvogel, fast alle
sind (zumindest Uberwiegend) Insektenfresser.

Beispiele: Schwalben, Fliegenschnépper, viele Grasmucken und auch Stérche.

Zugvégel:
Junge Rauchschwalben,
Foto: Artur Calmbacher
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Langstreckenzieher:

Das sind Zugvdgel, deren Brutgebiete sehr weit (in der Regel tiber 4.000 Kilome-
ter) von ihren Uberwinterungsgebieten entfernt liegen. Bei den Singvégeln han-
delt es sich fast ausschlief3lich um Insektenfresser. Sie Uberqueren auf verschie-
denen Flugrouten die Alpen, das Mittelmeer und die Sahara. Oft ziehen sie bei
Nacht — und die meisten ,Spatheimkehrer* kommen erst Ende April oder Anfang
Mai wieder beiuns an.

Beispiele: Mauersegler, Kuckuck, Mehlschwalben und Neuntéter.

Wintergéste:

Diese Arten briten nicht bei uns — sie sind meist nordische Nahrungsgéste in der
Winterzeit zwischen Dezember bis Februar. Aufgrund der Klimaerwdrmung hat
die Anzahl dieser reinen Wintergaste stark abgenommen, weil auch in Skandina-
vien extreme Schneehdhen und Kéltewellen seltener wurden.

Beispiele: Bergfink, Rotdrossel und Kornweihe.

Eine Ausnahme bilden Silberreiher, welche im Winter in wachsender Zahl nicht
aus dem Norden, sondern aus Stidosteuropa zu uns kommen und hier auf Mause-
jagd gehen. Sie profitieren davon, dass wirimmer weniger schneereiche Winter in
unseren Breiten erleben und dass dadurch sogar hiesige Acker und Wiesen
attraktiv fir diese saisonalen Géaste werden.

Wintergast:
Silberreiher in Sielmingen,
Foto: Eberhard Mayer

Sonstiges zum Thema Vogelzug:

Nicht alle Vogelarten lassen sich eindeutig nur einer der vorgenannten Kategorien
zuordnen. Beispielhaft sei hier der auffallige und farbenprachtige Eisvogel
genannt: Am Barensee und am Flughafen-Stausee kann man ihn ganzjéhrig als
Standvogel bestaunen, aber nur solange diese Seen nicht zugefroren sind. Bei
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Eisdecken und strengem Frost wechselt er dann als Strichvogel an nahegelegene
FlieRgewdasser, zum Beispiel ins Neckartal.

Ein besonders interessantes Thema beim Vogelzug ist das sogenannte Schwarm-
verhalten, also der Weg- und Heimzug in riesigen Schwarmen von Hunderten
oder Tausenden von Végeln. Besonders gut zu beobachten ist das bei unseren
Staren, wenn sie sich sammeln und grandiose Flugmané&ver am herbstlichen Him-
mel vorfihren. Dieses Schwarmverhalten schitzt sie vor Angreifern aus der Luft,
welche sich im Pulk nicht auf einzelne Végel konzentrieren kénnen. Manch wag-
halsiger Attackierer soll auch durch gezieltes ,Ankoten* aus dem Schwarm heraus
vertriebenwordensein.. ...

Mobilitit bei Jungvégeln:

Die Mobilitat in der Vogelwelt findet ihre Grenzen, wenn die Jungvégel noch nicht
fliegen, laufen oder schwimmen kénnen. Der Nachwuchs ist dann erhéhter Gefahr
durch Fressfeinde ausgesetzt. Wie behelfen sich in diesem Fall Vogelfamilien, um
ihren Nachwuchs und auch sich selbst zu schitzen?

Beispiel Nr. 1: Altvégel stellen sich selbst krank, verletzt oder fligellahm, um
Fressfeinde zu verleiten und vom Nistplatz und von ihrem noch flugunféhigen
Nachwuchs wegzulocken. Diese schauspielerische Meisterleistung ist besonders
vom Kiebitz bekannt, soll aber auch bei anderen Vogelarten gelegentlich vorkom-
men.

Beispiel Nr. 2: Schwimmende Altvogel, beispielsweise Schwéane und Haubentau-
cher, verstecken ihre noch flug- und tauchunfahigen Kiken im eigenen Gefieder
und schlagen damit ,zwei Fliegen mit einer Klappe“: Die Kiiken sind einerseits fast
unsichtbar fiir Feinde — und andererseits ist die Vogelfamilie durch Huckepack viel
mobiler, als wenn sie stets auf die holpernden und stolpernden Jungen warten
musste.
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MOBILITAT IM TIERREICH — BIBER AUF WANDERSCHAFT

Andre Raichle, Landschaftsékologe (M.Sc.) und Landschaftsplaner (B.Eng.)

Der Biber (Castor fiber LINNEAUS, 1758) war bis ins 18. Jahrhundert hinein in
ganz Europa weit verbreitet. Sein warmender Pelz, die Verwendung seiner
Organe und des Bibergeils in der Volksmedizin sowie sein in der Fastenzeit
begehrtes Fleisch, brachten ihn in den 300 Jahren der Nachstellung bis an den
Rand des Aussterbens. In Deutschland hatten diese Verfolgung nur etwa 200
Tiere an der Mittelelbe Uberlebt. Zahlreiche Auswilderungs- und Zuchtprogramme
fuhrten in den letzten Jahrzehnten dazu, dass sich diese nach der Fauna-Flora-
Habitat-Richtlinie (FFH-Richtlinie) europaweit geschitzte Tierart heute wieder auf
dem Vormarsch in ihren urspriinglichen Lebensraum befindet. Seine Wiederbe-
siedelung Baden-Wirttembergs, nach fast 180 Jahren, gilt hierbei als eine beson-
dere Erfolgsgeschichte des Naturschutzes.

Historische Verbreitung des europaischen Bibers

Die ersten fossilen Uberreste der Gattung Castor konnten dem Pliozén, also dem
Zeitraum vor rund funf Millionen Jahren zugeordnet werden. Der europaische
Biber besiedelte vor Beginn der Bejagung und Massenausrottung, ganz Europa'.
Ausnahmen sind die Inseln Irland, Island und Nowaja Semlja. Ebenso besiedelte
er ganz Nordasien von der Waldtundra bis zu den zentralasiatischen Wiisten®.

Zur starksten Nachstellung kam es im Mittelalter, wo dem Biber sein beschuppt
wirkender Schwanz und seine Lebensweise im Wasser zum Verhangnis wurden.
Um den Speiseplan wahrend der Fastenzeit zu erweitern, hatte die Kirche ihn kur-
zerhand zum Fisch erklart. Da die Fastenzeit zudem in den Zeitraum fallt, in der die
Biberweibchen trachtig sind, wirkte sich die Jagd besonders verheerend auf die
Populationen aus. So wurde mit dem Alttier meist auch der Nachwuchs getétet”.
Neben dem Fleisch des Bibers war der Mensch auch an seinem Pelz interessiert.
Er ist, durch seine Lebensweise im kalten Wasser, mit bis zu 23.000 Haaren pro

Biber féllen Bdume
durch das kreisrunde
Abnagen des Stammes,
Foto: Andre Raichle




Quadratzentimeter besonders dicht’. Der Balg wurde zu Fellmiitzen, Krdgen oder
Pelzménteln und das Wollhaar mit seiner stark verfilzenden Eigenschaft zu Hiiten
verarbeitet. In Uber 200 Rezepturen der damaligen Volksmedizin nutzte man die
Knochen, Zéhne, Blut und vor allem das kostbare Bibergeil fir die Herstellung von
Schmerzmitteln und Aphrodisiakum. Zudem wurde der Biber auch bejagt, da er
durch die weit verbreitete Darstellung, er wiirde sich von Fischen erndhren, als
Schéadling und Nahrungskonkurrent angesehen wurde’.

Die intensive Bejagung, der Ausbau von Gewa&ssern und die Zerstérung der
Auwalder brachten den Biber an den Rand des Aussterbens. Am friihesten wurde
der Biber um das Jahr 1180 in England ausgerottet. In Deutschland wurde bis weit
ins 19. Jahrhundert hinein dem Biber nachgestellt. Der letzte Biber in Baden-
Wiirttemberg wurde 1834 im lllermiindungsbereich an der Donau erlegt’. Uberlebt
haben die Verfolgung nur wenige Restpopulationen in Stidfrankreich, in Ostpolen,
Sudnorwegen und in Russland. Auch in Deutschland an der Mittelelbe Uberlebten
rund 200 Tiere. Am Anfang des 20. Jahrhunderts sollen es insgesamt nur noch
rund 2.000 Exemplare in ganz Europa gewesen sein’.

Die Riickkehr

Die ersten Wiederansiedlungsversuche wurden bereits im 16. Jahrhundert unter-
nommen. Hier gilt es jedoch anzumerken, dass mit diesen ersten Ansiedlungsver-
suchen eher 6konomische als 6kologische Griinde einhergingen. Im grofien
Umfang begann die Wiederansiedlung erst ab 1920, als in Norwegen, Schweden
und Lettland in groer Anzahl norwegische Biber ausgesetzt wurden'. Im Zeitraum
von 1922 bis 2009 wurden in 23 europaischen Landern insgesamt 203 Freilassun-
gen von Bibern dokumentiert’. Der Gesamtbestand in Europa wird auf Uber
700.000 Individuen geschétzt’. Nach der INTERNATIONAL UNION FOR
CONSERVATION OF NATURE AND NATURAL RESOURCES (IUCN) istder euro-
paische Biber in Europa als ,LC-Least Concern®, das heif3t als ,nicht gefahrdet*
eingestuft.

Die Unterschutzstellung des Bibers sowie Auswilderungs- und Zuchtprogramme

Geféllte Badume,
Foto: Andre Raichle




zeigten auch in Deutschland schnell erste Erfolge. Das erste Auswilderungspro-
jektin Westdeutschland fand 1966 mit 120 Tieren in Bayern statt’. Eine aktive Wie-
deransiedlung erfolgte in Baden-Wiirttemberg hingegen nicht’. Bei den heute in
Baden-Wirttemberg anzutreffenden Bibern handelt es sich um zugewanderte
Individuen und ihre Nachkommen aus der Schweiz, Frankreich und Bayern.

Im Jahr 2007 lagen die Hauptverbreitungsschwerpunkte in den Gewéassern des
Donaueinzugsgebietes, der Bodenseeregion und am Hochrhein®. 2009 ging man
von einer Biberpopulation von etwa 1.000 Individuen aus’. Bis ins Jahr 2010
schafften es einige Tiere aus den Gewadssern des Donaueinzugsgebietes, die
europdische Wasserscheide im Bereich der Schwabischen Alb zu Uberqueren
und ins Rheinsystem und somit auch ins Wassereinzugsgebiet des Neckars ein-
zuwandern. So fanden sich erste Biberansiedlungen in den Landkreisen Tuttlin-
gen, Zollernalbkreis und Tibingen. Den nationalen FFH-Berichten ist zu entneh-
men, dass sich der Biber im Neckarsystem weiter nach Norden hin stark ausge-
breitet hat.

Verbreltung des Blbers in Baden-Wurttemberg zwischen 2007 und 2020
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Mobilitédt im Biberrevier

Die sich rein vegetarisch ernahrenden Biber sind vorwiegend ddmmerungs- und
nachtaktiv. Die Nacht nutzen sie zur Nahrungsaufnahme und zur Beschaffung von
Baumaterial fur ihre Bauwerke. lhre Nahrung, die hauptsachlich aus Grasern,
krautigen Pflanzen und Weichholzarten besteht, suchen sie sich in unmittelbarer
N&he zum Biberbau. Ihr Nahrungsspektrum wird stark von den Jahreszeiten und
Vegetationsperioden beeinflusst. Studien zeigten, dass die Biber tber 300 ver-
schiedene Pflanzenarten zur Nahrungsaufnahme nutzen'.

Geféllite Bdume, Foto: Andre Raichle

Charakteristisch gilt fur den Biber das Fallen von Badumen, welches durch kreis-
rundes Abnagen des Stammes erfolgt. Durch das Fallen der Bdume gelangt der
Biber an die Rinde, Bléatter, Zweige und Jungtriebe des Kronenbereichs. Nach der
Fallung werden diese entweder an Ort und Stelle gefressen oder werden in trans-
portierbare Teile zerlegt, um sie zum Biberbau oder zum Fral3platz zu bringen. Um
sich leichter im Revier bewegen zu kénnen und die Eingdnge unter dem Wasser-
spiegel zu halten, errichtet der Biber seine charakteristischen Damme.

Als Nahrungshabitat nutzt der Biber in 90 Prozent der Félle die ersten zehn Meter
des Uferstreifens. Das Vorkommen von Feldfriichten oder das Fehlen von Nah-
rung im Uferbereich kdnnen den Biber jedoch dazu veranlassen, auch auflerhalb
dieser zehn Meter nach Nahrung zu suchen. ,Auf den Geschmack gekommene*
Biber entfernen sich gerade bei Feldfriichten auch schon einmal bis zu 150 Meter

112



vom Gewasser. In der Regel werden die Nahrungspflanzen nicht am Wuchsort
gefressen, sondern werden an sichere FralRplétze transportiert’.

Jungbiber auf Wanderschaft

Biber leben in Familienverbdnden. Diese bestehen aus den Elterntieren und den
Jungtieren der beiden letzten Jahre. Die Familien besetzen Reviere, die sich je
nach Qualitat des Lebensraums Uber eine bis finf Kilometer FlieRgewasserstre-
cke erstrecken. Nach der Paarung, die zwischen Januar und Marz stattfindet,
bringt das Weibchen zwei bis drei Junge zur Welt. Die Jungen werden bis zu zwei
Monate lang gesdugt und sind in der Regel mit drei Jahren geschlechtsreif. Mit
zwei Jahren werden sie von den Eltern aus dem Revier vertrieben und wandern
ab, um ein eigenes Revier zu besetzen und eine eigene Familie zu griinden.

Die Wanderungen der Jungtiere erfolgt sowohl stromauf- sowie stromabwarts. Bis
ein geeigneter Lebensraum gefunden ist, werden in Ausnahmeféllen Entfernun-
gen von bis zu 200 Kilometern zurtickgelegt. Die durchschnittlich zurtickgelegte
Entfernung dieser Wanderungen liegt, nach verschiedenen Untersuchungen, zwi-
schen drei und 25 Kilometern’. Die Wanderungen erfolgen sowohl entlang der
Gewasser als auch tber Land und Uber Wasserscheiden hinweg. Somit kbnnen
Jungbiber fastim ganzen Land an den Fliel3- und Stillgewéassern auftauchen. Auch
Gewasser im stadtischen Bereich werden besiedelt und so stellt man sich an dem
ein oder anderen Gewasser schon die Frage, wie es der Biber den hierher lber-
haupt geschafft hat. Die menschliche Mobilitat stellt jedoch wiederum fiir den
Biber in seinen Lebensrdumen, aber auch auf der Wanderschaft, eine erhebliche
Gefahr da. So sind Verkehrsunfalle eine der haufigsten Todesursachen (zum Bei-
spiel 61 Prozentin Oberbayern?).

Auf der Gemarkung Filderstadts gibt es hingegen bisher keine Hinweise auf eine
Ruckkehr des Bibers. Doch im stidlich angrenzenden Aichtal ist der Biber bereits
wieder anzutreffen. Es durfte daher alles eine Frage der Zeit sein, bis der Biber
Uber Fliel3gewasser wie den Bombach nach Filderstadt zurtickkehrt.
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MOBILITAT IM PFLANZENREICH: NEOPHYTEN

Prof. a. D. Dr. Reinhard B&cker, Universitat Hohenheim,
Institut flr Landschafts- und Pflanzen&kologie 320

Dass Pflanzen Uber eine hohe Mobilitat verfligen, wird deutlich aus der Tatsache,
dass nach der Eiszeit in der Kéltewliste — spater der Kaltesteppe — eine Besied-
lung der offenen Standorte durch Pflanzen ablief; unsere alteinheimischen (indi-
gene) Arten breiteten sich lber Jahrtausende aus. Sie waren mobil und kamen
aus den entfernteren eisfreien Gegenden. Eine groflte Welle neuer Einwanderer
ergab sich aus dem Beginn landwirtschaftlicher Kulturen mit Beginn des Acker-
baus vor rund 6.000 Jahren bei uns. Viele der Kulturen-Begleiter fassten, aus dem
Orient kommend, bei uns Fufd und waren sténdige Begleiter in unserer Flora bis in
die 1960er Jahre, als die Einfihrung der Herbizide zu einem drastischen Riick-
gang und Aussterben dieser Arten fihrte. Diese Arten werden als Alteinwanderer
(Archaeophyten) bezeichnet.

Mit Beginn der Globalisierung seit Columbus um 1500 setzte die Einwanderung
der Neublrger (Neophyten) in der Flora ein. Der zunehmende Welthandel
beschleunigte den Artenaustausch in alle Richtungen: unsere Pflanzen wurden zu
Neophyten in Ubersee und umgekehrt. Teilweise war dies eine Bereicherung, zum
Teilauch eine grof3e Problematik.

Nach Deutschland wurden viele Tausend Pflanzenarten eingefihrt, von denen
heute circa 100 als problematisch eingestuft werden. Davon sind 30 beim Bundes-
amt fur Naturschutz auf einer Liste zu beobachtender Neophyten, da sie in natur-
nahe Vegetationen eindringen oder weitere problematische Auswirkungen auf
Mensch und Umwelt haben.

Die Einschleppung der Pflanzen erfolgte priméar Gber Saatgut und Transport
(Schiffs- oder Flugverkehr), sekundar Gber die Verteilung der Ankémmlinge: Gar-
ten und Abfalle, Pflanzmaterial, per Auto und Eisenbahn, Jagd und Imkerei, gene-
rell durch Stérungen im Landschaftsraum.

Beispielhaft werden einige der Problemarten
angefiihrt und vorgestellt:

Der Riesenbarenklau (Heracleum mantegazzia-
num) wurde circa 1880 als Zierstaude eingeflhrt,
zugleich wurde er in Massenbestédnden als Tracht-
pflanze fir Honigbienen absichtlich ausgesat, was
dann zu Problemen fiihrte. Die Pflanze hat reichlich
Drusenhaare, die phototoxische Reaktionen ausl6-
sen. Deshalb wird versucht, sie zu kontrollieren.
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Die Staudenknéteriche (Reynoutria japonica, Rey-
noutria sachalinensis) wurden circa 1820 als Zier-
stauden nach Europa eingefuhrt. Es entstanden aus
wenigen Wurzelteilen riesige Kolonien entlang der
Flusse und Béche. Sie breiten sich auf Brachland
und Wiesen bei fehlender Pflege aus. Vor allem mit
Gartenabféllen und beim Straflenbau werden die
Pflanzen immer wieder verbreitet. Die Honigtracht
im Herbst hat dafir gesorgt, dass Imker*innen die
Arten viel gepflanzt haben.

Die Robinie (Robinia pseudoacacia) wurde in
Europa 1620 im botanischen Garten von Paris erst-
malig gepflanzt. Robinien wurden in der Folge von
Imker*innen verbreitet; in Weinbaugebieten wurden
sie wegen ihres dauerhaften Holzes als Rebstock
gezogen. Sie sind in der Lage, durch ihre Wurzel-
knéllchen Stickstoff zu fixieren und damit vor allem
Standorte wie beispielsweise Magerrasen zu veran-
dern.

Das Indische Springkraut (/mpatiens glandulife-
ra): Die einjdhrige Pflanze ist vor allem als Zier-
pflanze zu uns gelangt und dehnt sich auf offenen
Stellen durch starke Samenverbreitung aus. Auch
von Imker*innen wurde sie propagiert.



Die BeifuB-Ambrosie (Ambrosia artemisiifolia)
wurde und wird vor allem in offenen Spatsommer-
Kulturen wie Mais und Sonnenblumen zum Pro-
blem. Die Samen werden vor allem bei der Sonnen-
blumen-Vogelfutter-Ernte mit eingebracht und dann
groB¥flachig verteilt. Die Verunreinigung durch die
Ambrosie kann bis zu 1/50 Gewichtsprozente aus-
machen. Die im Herbst blihenden Ambrosien stel-
len dann fiir Allergiker besondere Gefahren dar, weil
die Pollen sehr aggressiv auf die Schleimhaute wir-
ken.

Die Douglasie (Pseudotsuga menziesii) ist seit
circa 1850 ein beliebter Anbaubaum der Férster*in-
nen dank der schnell méglichen Holzertrage. Sie
kann sich bei uns selbst aussamen und dichte
Bestande bilden, die das Aufkommen heimischer
Baume behindern. Jungpflanzen kommen auch in
den Filderstadter Forsten immer wieder auf.

Das Schmalblittrige Greiskraut (Senecio inaequi-
dens) ist erst seit 100 Jahren aus Sidafrika kom-
mend bei uns in Deutschland anzutreffen. Seit 40
Jahren hat es sich explosionsartig entlang der Auto-
bahnen ausgebreitet. Auf der B27 bliht der Mittel-
streifen auf beiden Seiten rund 50 Zentimeter Uppig
gelb von Oktober bis Dezember. Die Pflanze hat von
der Stidhemisphare kommend einen anderen
Bluhrhythmus. Sie ist wie alle Greiskraut-Arten
toxisch, auf den Mittelstreifen stellt sie allerdings
keine Gefahrdar.

Die Knollen-Sonnenblume (Helianthus tuberosus)
aus dem 0&stlichen Nordamerika kam 1626 nach
Europa und erfreute sich als Wurzelgemuise grolder
Beliebtheit, bis die Kartoffel sie abléste. Aber sie wird
auch bis heute als Bienenweide, Viehfutter, fir die
Schnaps-Bereitung und als Wildackerpflanze ange-
baut. Mit Gartenabfallen dringt sie auch in naturnahe
Besténde ein und ist kaum zu beseitigen.
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Die Goldruten (Solidago canadensis, Solidago
gigantea) gelangten 1645 nach England als Zier-
staude. Von dort traten sie ihren Siegeszug in Auen
und Brachflachen an. Ehemalige Weinberge, Auen-
wiesen und Landwirtschaftsbrachen werden durch
die Pappusflieger sehr schnell besetzt und die sich
ausbreitenden Rhizome machen die Vegetationen
zu sehrartenarmen Besténden.

Die Spate Traubenkirsche (Prunus serotina) kam
im 17. Jahrhundert aus dem &stlichen Nordamerika
zu uns. Zunachst als Zierbaum wie viele Tausend
andere Arten, wurde sie durch die Anpflanzung zur
Bodenverbesserung auf armen Sandstandorten
von Forstern*innen weit verbreitet und in der Folge
zum Problem: Der Humuszustand verbesserte sich,
aber damit auch die Auswaschung von Stickstoff ins
Grundwasser, was in Mannheim-Sandhofen zu Pro-
blemen bei der Wassergewinnung fuhrte.

Das Immergriine GeiBblatt (Lonicera henryi) ist in
Filderstadt bislang noch kein Problem, kann es aber
werden, da durch Pflanzungen beispielsweise beim
Wohn- und Pflegezentrum St. Vinzenz in Platten-
hardt die Friichte verteilt werden und der Kletterer
sich dann Uber Hecken, Zaune und vor allem Auen-
pflanzen ziehen kann, die dann sogar absterben
kénnen. Da die Pflanze Gber Végel verbreitet wird,
ist stets fur Nachschub gesorgt.

Der Indigostrauch (Amorpha fruticosa) tritt bisher
nur in wenigen Exemplaren auf. Der auch aus Nord-
amerika stammende Strauch ist vor allem in den
Flussauen des Mittelmeerraumes invasiv. Bei uns
wurde er zur Rekultivierung der Braunkohletage-
baue eingesetzt und verbreitet sich von dort aus, auf
der Filderebene stellt er bislang noch kein Problem
dar.



Die Felsenbirne (Amelanchier lamarckii), die auch
im 17. Jahrhundert aus Nordamerika bei uns als Zier-
baum eingefuhrt wurde, bliihtim Mai Gppig und setzt
schmackhafte Fruchttrauben an. Sie verwildert aber
nur gelegentlich bei uns, so dass der Nutzen hier

Uberwiegt. Marmelade aus den Friichten ist zu emp-
fehlen!
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WALD IM SUKZESSIONSSTADIUM

Eckard Hellstern, Revierforster in Filderstadt

Der Wald wiirde in unserem Raum so gut wie jede, nicht vom Menschen dauerhaft
gepflegte, Flache einnehmen und im Laufe der Zeit mit Baumen besiedeln. Diesen
Vorgang nennt man Sukzession, aus dem Lateinischen ,succedere” und bedeutet
»nachfolgen®.

Es meint die natirliche Abfolge von am jeweiligen Standort angepassten Tier- und
Pflanzengesellschaften, die in bestimmten Stadien ablauft.

Anders als bei Obelix, wachsen leider nicht von jetzt auf nachher sofort hohe Bau-
me, wenn man einen Samen auf die Erde wirft. Wir Menschen sind von der heuti-
gen Computertechnik gewohnt, dass alles sofort funktioniert, zumindest meistens.
Ganz anders muss man naturliche Ablaufe begreifen, die normalerweise Jahr-
zehnte dauern und sténdig, zum Teil heftigen Anderungen unterworfen sind. Hier-
beilauft eine scharfe Auslese ab, nach dem Motto: Nur die Starksten werden tber-
leben und sich durchsetzen.

Diese Abfolge der Arten lauft in der Regel tber Jahrzehnte in sogenannten Suk-
zessionsstadien ab. Jedes Stadium ist durch entsprechende Pflanzen bestimmt,
die in der jeweiligen Phase die Oberhand haben, zun&chst sogenannte Pionier-
pflanzen, die mit den extremen Bedingungen auf Rohboden oder auf Kahlflachen
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Sukzessionsflache am Waldrand, Foto: Eckhard Hellstern
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leben kénnen. Manche Pflanzensamen kénnen im Boden ohne Reaktion bis zu 80
Jahre und langer Uberliegen, bis die du3eren Bedingungen stimmen. Erst dann
keimen sie und bestimmen die Pflanzendecke mit. Am Anfang Uber Pioniergesell-
schaften mit Rohbodenbesiedlern und Krautschichten auf blanker Erde, die heute
selten zu finden sind. In Filderstadt in Ansatzen an Waldrandern, aus denen
Baume auf Wiesen herausfallen und sich in deren Schutz Krauter und Straucher
ausbreiten und so die Waldflache allmahlich vergréRern.

Sukzession entsteht in der Regel nach groben Eingriffen durch den Menschen,
beziehungsweise in der Natur nach Katastrophen, wie Waldbrande oder Erdrut-
sche.

Die 6kologische Wertigkeit nimmt in der Regel zu, je ldnger der Prozess andauert.
Es ist ein standortabhéngiger, lange dauernder Vorgang bis die sogenannten
Schlussgesellschaften entstehen. Diese kdnnen, mehr oder weniger stabil, an
einem Waldort Gberdauern, bis beispielsweise das Baumalter oder eben ein Ein-
fluss von aulden, wie Blitzschlag oder Sturm oder einfach das Alter, Grenzen setzt.
Einzelne groRe Bdume brechen zusammen und ermdglichen die natirliche Ver-
jungung durch Lichteinfall. Im Urwald spricht man dann vom Ubergang aus der
Schluss- in die Zerfallsphase. Nur eines ist in der Natur sicher: Der standige Wan-
del.

Diese naturlichen Abladufe sind immer von der Mdglichkeit bestimmt, an Licht, Was-
ser und Nahrstoffe zu gelangen. Davon sind grundsatzlich alle Lebewesen abhan-
gig.

Zu Beginn der Sukzession Uber Stadien der Krautschichten mit anschlie3ender
Verbuschung mit diversen Straucharten, kommen die ersten Bdume, die soge-
nannten Pionierbaumarten. Diese sind dadurch gekennzeichnet, dass sie
extreme Witterung wie starken Frost, starke Sonneneinstrahlung und Trockenheit
ertragen kdnnen und meistens Uber ein sehr rasches Wachstum in der Jugend ver-
fugen. An erster Stelle sind hier in unserem Raum die Birke, Erle und Waldkiefer zu
nennen. Bis auf die Kiefer sind die genannten Baumarten nicht sehr langlebig. Sie
bereiten den Boden fir anspruchsvollere Baumarten vor. Indem sie den Rohbo-
den durchwurzeln, den Aufbau einer Humusschicht erméglichen und die Boden-
fruchtbarkeit mit ihrer leicht zersetzbaren, néhrstoffreichen Laubstreu voranbrin-
gen.

Diese Baumarten besitzen besonders aufgebaute Samen, die weit — Birken bis zu
1.000 Metern und mehr —durch den Wind oder Gewasser verfrachtet werden kon-
nen. Die kleinen, sehr leichten Birkensamen haben kleine Luftsdckchen, die den
weiten Transport ermdglichen. Die Samen der Kiefer zeichnen sich durch einen
kleinen Fligel aus, der dadurch ebenfalls im Wind davontragen werden kann. Die
Samen der Erle haben luftgeflllte Ausstilpungen, die dem Samen auf dem Was-
serAuftrieb geben und ihn schwimmen lassen.

122



Durch Verbiss ist die
Eichenverjlingung
aullerhalb der Zaunlinie
nicht mehr vorhanden,
Foto: Eckhard Hellstern

Diese Eigenschaften ermdglichen es, weit entfernte Flachen zu besiedeln und
dort neue Waldflachen entstehen zu lassen. Gerade diese naturliche Entwicklung
der Sukzession sollte wo immer méglich zugelassen werden, da viele heute sel-
tene Pflanzen und Tiere an solche Verhaltnisse angepasst sind. Da das in unserer
vom Menschen stark genutzten Landschaft selten vorkommt, sind diese Lebens-
gemeinschaften oft dulerst wertvoll. Solche Fldchen kann man noch am ehesten
in Nationalparks antreffen. Wird hier der durch Borkenkafer und Dirre zerstorte
Nadelwald nicht beiseite gerdumt, entwickelt sich leichter ein kostenlos entste-
hender, resilienter Mischwald. Geduld tiber Jahrzehnte hinweg vorausgesetzt.

In Filderstadt kann man, nach dem Orkan Lothar, kleinere, nicht freigerdumte Fla-
chen anschauen, sie sehen allerdings heute fiir den Betrachtenden wie ein norma-
ler, nicht aufgerdumter Wald aus. Solche Waldbestande bergen fur Waldbesu-
chende und darin Arbeitende aber auch Gefahren durch Totholz, herabbrechende
Aste und Ahnliches.

Im Klimawandel sollte man auch die Gefahr eines Waldbrandes abwéagen, wo sehr
diinnes, trockenes Totholz in Form von Nadelholzreisig eine gewisse Gefahr dar-
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stellen kann. Dickeres Totholz, besonders Laubholz, speichert hingegen Feuch-
tigkeit und tragt nicht zur erhdhten Geféahrdung bei. In solchen Naturwaldzellen gilt
jedoch, wie im Wirtschaftswald auch, dass das Betreten des Waldes auch auf den
Wegen auf eigene Gefahr erfolgt und niemand fir diese typischen Waldgefahren
haftet. Daher gilt es abzuwagen, wo man in einer dicht besiedelten Landschaft sol-
che Walderwachsen lassen kann.
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DAS ZUSAMMENSPIEL VON LANDSCHAFT, LANDNUTZUNG UND KULTUR

IM SCHONBUCH
Claudia Arold und Simone Schwiete, Umweltschutzreferentinnen Filderstadt

In diesem Jahr begaben sich unsere franzésischen Freunde aus La Souterraine
bereits in der Nacht auf die Reise, sodass wir den gesamten Himmelfahrtstag
gemeinsam verbringen konnten. Nach einer gemutlichen Zusammenkunft im
Forstbetriebshof nutzten wir die Gelegenheit und lielen uns von Birgit Férder-
reuther ein paar einheimische Tiere zeigen, die sie fur ihre Exkursionen gesam-
melt hatte. Blindschleiche, Zauneidechse, Teichmolch, Erdkréte und Grasfrosch
sind zwar alte Bekannte, aber lebende Exemplare aus néchster Nahe zu betrach-
ten, ist doch etwas Besonderes. Zudem weil} Birgit immer interessante Details zu
den einzelnen Arten zu erzdhlen. Wussten Sie zum Beispiel, dass Laichballen
immer von Froschen stammen, Laichschniire dagegen von Kréten?

Lebendexemplare
einheimischer Tiere,
Foto: Simone Schwiete

Projekte in Filderstadt

Nur ein paar Schritte weiter gelangten wir zur ehemaligen Windwurfflache (Sturm
Lothar 1999) im Weilerhau. Dieses Gebiet hatten wir bereits 2007 beim allerersten
Besuch der Naturschiitzer aus La Souterraine besucht, um uns die Aufforstungs-
maRnahme erldutern zu lassen. Nun konnten wir die Entwicklung dieses Jungwal-
des nach 25 Jahren betrachten. Es soll sich hier ein Buchenwald im Unterstand
von gepflanzten Eichen und selbst angesaten Eschen entwickeln. Der hier vor-
handene Ldssboden bietet zwar eine hohe Giite, ist jedoch nur 70 Zentimeter
machtig. Darunter steht Angulatensandstein an, den die Bdume mitihren Wurzeln
nicht durchdringen kénnen. Durch die geringe Méchtigkeit der durchwurzelbaren
Bodenschicht entsteht bei Trockenheit schnell Trockenstress fur die Bdume. Inter-
essant ist, dass wir als Problem ansehen, was fir die Franzosen normal ist. So
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erfahren wir, dass 70 Zentimeter Bodenschicht fur franzsische Verhaltnisse
sogarrechtviel sind.

Revierférster Eckard Hellstern berichtete auch von dem gro3en Aufwand bei der
Rekultivierung der direkt angrenzenden provisorischen Parkplatzflachen fur das
ehemalige Porsche-Tennisturnier. Fir die fur eine Wiederaufforstung unabding-
bare Auskofferung des gesamten Schotters und Wiederauffillung mit Erdmaterial
musste bei einigen Entscheidungstragende zun&chst Uberzeugungsarbeit geleis-
tetwerden.

Das néchste Ziel war das etwa vier Hektar grof3e Bannwaldprojekt am Uhlberg,
welches wir ebenfalls im Jahr 2007 angeschaut hatten und nun die Entwicklungen
beobachten konnten. Es wird hier ein natlrlicher Waldaufbau mit Naturverjingung
und einem hohen Totholzanteil geférdert, der vielen Tierarten Unterschlupf bietet.
Der Standortim Keuper bietet einen guten Untergrund, doch mit den geringer wer-
denden Niederschldgen und den steigenden Temperaturen haben auch hier viele
Baumarten zu kdmpfen. Der hohe Wildbestand zeigt ebenfalls seine Wirkung bei
der Naturverjiingung. Auch diese Flache ist nach dem Sturm Lothar entstanden.
Damals war es noch nicht tblich, gefallenes Holz einfach liegen zu lassen und es
war folglich nicht einfach, das Alt- und Totholzkonzept einzufiihren. Mittlerweile ist
es die Regel, funf Prozent des Waldes unberihrt zu lassen. Es gibt zwei unter-
schiedliche Herangehensweisen fur Waldrefugien:

1. Baumgruppen von mindestens 15 Einzelexemplaren werden aus der
Nutzung genommen und verbleiben, bis sie eigensténdig absterben.

2. Eine zusammenh&ngende Flache von naturschutzfachlich hohem Wert
wird stillgelegt.

Im Filderstadter Bannwald kommt beides vor.

Unsere mutmaRlich Ubernachtigten Gaste hielten bis zum Abend durch und so
erlauterte Simone Schwiete in den Hebbergwiesen noch das Pilotgebiet Streu-
obstwiesen. Nach tber 30 Jahren Streuobstférderung werden in einem Gebiet mit
rund 200 Eigentimer*innen neue Wege zum Erhalt der Obstwiesen ausprobiert
und im Erfolgsfall auf ganz Filderstadt ausgeweitet. Insbesondere Uber eine digi-
tale Vernetzung der Eigentiimer*innen und Aktionen in einem gemutlichen Rah-
men wird eine gemeinschaftliche Pflege und Vermarktung initiiert. Dazu verleiht
die Stadt die gangigen Arbeitsgerate, organisiert Obstschnittkurse mit 1:1-
Betreuung an den eigenen Baumen, Sensen-, Dengel- und Wiihimausfangkurse
im Gebiet sowie Vortrage zu Fachthemen. Die bisherige Erfahrung zeigt, dass
interessierte Leute die Angebote begeistert wahrnehmen, die gro3e Mehrheit der
Eigentimer*innen jedoch nur schwer zu mobilisieren ist. Ein groRer Erfolg war die
Abholung des Baumschnittgutes am Grundstiicksrand, die zu spirbar mehr Baum-
pflege gefuhrt hatte als sonst Giblich.
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Naturschutzgebiet (NSG) Grafenberg Schénbuch

Den nachsten Exkursionstag widmeten wir komplett dem Schénbuch in allen
Facetten. Dazu wahlten wir die Route zum M&nchberg bei Herrenberg tber Tubin-
gen, umdie Ausdehnung des Schénbuchs wahrzunehmen und machten einen kur-
zen Stopp an der Ménchbergkapelle. Bei einem grandiosen Ausblick auf Schwarz-
wald, Alb und Neckartal erlduterte Rolf Gastel vom Naturschutzbund (NABU) Fil-
derstadt und Leinfelden-Echterdingen uns die Geologie und die Historie der Land-
nutzung. Der Lias, die oberste der geologischen Schichten im Schénbuch, besteht
aus harten Kalkbanken und ton- beziehungsweise mergelhaltigen Anteilen sowie
sandigen Zwischenlagen. Darauf folgt der Obere Keuper, Rhat-Sandstein mit
einem sehr hohen Quarzanteil und der mittlere Keuper mit Knollenmergel und Stu-
bensandstein. Friher wurden die Sidh&nge zum Weinbau genutzt, der Wald war
durch die Herstellung von Holzkohle stark Gibernutzt und in einem erbarmlichen
Zustand. Heute besteht der Schénbuch eher aus Naturwald, der grétenteils als
FFH- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen ist.

Die stid-westlichen Randbereiche des Schénbuchs sind als Naturschutzgebiete
ausgewiesen und gepragt von trockenen Hangen und Streuobst. Gerade der
Ubergangsbereich zwischen Wald und (halb)offenen Flachen bietet dabei ideale
Bedingungen fur viele geschitzte Arten. So fuhlt sich zum Beispiel der Halsband-
schnédpper sowohl im naturnahen Wald als auch auf Streuobstwiesen wohl. Vom
NSG Grafenberg eréffnet sich ein wunderbarer Blick auf die Gaulandschaft und
den Grafenberg. Der Weinbau war friiher Uberlebenswichtig, um angesichts der
schlechten Wasserqualitat keimfreie Getranke verfiigbar zu machen, was die
Urbanisierung erst ermdglichte. Danach erfolgte Streuobstnutzung, zwischenzeit-
lich wurden Kirschen und Hopfen angebaut. 1935 wurde der Weinbau génzlich ein-
gestellt, zuerst wurden die Steillagen aufgegeben, womit die Sukzession eintrat.

Exkursionsgruppe
im Schénbuch,
Foto: Simone Schwiete

Um dem entgegenzuwirken, wurde das Geb|et als LIFE Projekt gefordert und mit
Schafbeweidung der Lebensraumtyp 6510 entwickelt — trockene Mahwiesen, die
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sehrartenreich sind. Trotzdem gab es grof3e Verluste, Kooperationen mit der Land-
wirtschaft sollen den Zustand erhalten. Zweites Problem ist die Freizeitnutzung —
erst werden Zaune, Hutten, Parkflachen und Spielgerate errichtet, um die Flachen
dann doch wieder aufzugeben. Die Regenerierung gestaltet sich insgesamt
schwierig. Dennoch bietet das Gebiet hochwertige Grundbedingungen, die vielen
Tier- und Pflanzenarten zugutekommen. Greifvégel nutzen die besonders gute
Thermik am Hang, insbesondere Rotmilane (60 Prozent der weltweiten Popula-
tion an Rotmilanen kommt in Deutschland vor!). Zudem gibt es viele Bienenarten
aufgrund des Blutenreichtums und der sandigen Schichten im Boden.

Die wechselnde Zusammensetzung der Keuperformationen aus weichem Ton
und Mergel sowie hartem Sandstein ist prégend fiir den Schénbuch. Mergel wur-
den durch Gewasser abgelagert; wo durch die Zirkulation ein Austausch mit Sau-
erstoff stattfindet, kommt es zur Ausbildung von rotem Quarz neben Kalkbéanken.
Der wechselnde Untergrund spiegelt sich in der vorkommenden Vegetation ent-
sprechend der Vorliebe fir saure beziehungsweise basische Béden wider. Es sind
immer wieder abgegrabene Kuhlen zu sehen, da friher die bunten Mergel als
Ersatz firabgeschwemmten Boden an den Weinbergen aufgebracht wurden.

Die Sandsteinschicht im Gebiet ist etwa 30 Meter machtig und wurde als Funda-
mente flr Hauser und als Bausand genutzt. Zwei Kilometer entfernt befindet sich
eine historische Sandgrube, fir die Bearbeitung des Stubensandsteins wurden
spezielle MUhlen genutzt.

Das Geweih auf noch vorhandenen Markungssteinen gibt Hinweise auf den
Kénig. Wilhelm I. von Wirttemberg Uberliel den Stadten Waldgebiete, das sind
die heutigen Kommunal- und Staatswélder. Uber viele Jahrzehnte hinweg war es
im Schdnbuch Ublich, dass sowohl Privatleute als auch die Gemeinden ihr Vieh in
den Wald trieben, um es dort weiden zu lassen. Dadurch entstanden lichte Struk-
turen im Wald, die fur einige Tier- und Pflanzenarten einen idealen Lebensraum
darstellen. Im 19. Jahrhundert wurde der FralR3druck auf den Wald jedoch zu hoch,
sodass dieser sich kaum mehr entwickeln konnte. In der Folge wurde die Waldbe-
weidung verboten. Dadurch énderte sich die Kulturlandschaft erneut, denn ab die-
sem Moment wurde das Vieh in Stéllen untergebracht und auf den Wiesen wurde
Heu gemacht. Die artenreichen Blumenwiesen haben demnach eine verhéltnis-
mafig junge Vergangenheit.

Eine weitere Besonderheit im Schénbuch ist das dort vorkommende Rotwild.
Neben Nord- und Stidschwarzwald, Odenwald und Allgéu ist der Schénbuch eins
von flnf speziellen Gebieten in Baden-Wirttemberg, in denen der Rothirsch vor-
kommt. Da sich nach Ende des Zweiten Weltkrieges die Besténde vervielfacht hat-
ten, fuhrte dies zu grofRen Schaden nicht nur im Wald, sondern auch auf den
angrenzenden Feldern. Die Bevdlkerung verlangte einen Totalabschuss. Als Kom-
promiss wurden die genannten Rotwild-Gebiete ausgewiesen. Im Schénbuch wur-
den etwa 40 Hektar Fldche eingezdunt, auf der etwa 200 Rothirsche leben. Bei ver-
schiedenen Sturmereignissen kam es zu Beschadigungen im Zaun, so dass ein-
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zelne Tiere entweichen konnten. Rein rechtlich gesehen hétten diese bejagt wer-
den missen, es wurde jedoch nichts unternommen.

Zeitlich nicht mehr méglich war ein Rundgang durch das ganz in der N&he befindli-
che, seit 2019 stattfindende, Waldweideprojekt im Stadtwald von Herrenberg. Es
wurde uns jedoch von Rolf Gastel erklart, nachdem einige der Gruppe noch den
Schénbuchturm erklommen hatten.

Auf einer Fldche von etwa sieben Hektar weiden Uber das Sommerhalbjahr vier
Galloway-Rinder. Dadurch soll die ehemals typische Waldbeweidung nachemp-
funden und so wieder verstérkt lichte Strukturen als Lebensraum fir seltene Tier-
und Pflanzenarten geschaffen werden. Einzelne alte Eichen dienen zum Beispiel
dem Hirschkafer als Habitat. Von Seiten des Forstes wird viel Wert auf die Erleb-
barkeit des Projekts und insbesondere auch der Rinder durch die Bevélkerung
gelegt. So ist das Gebiet auf drei Seiten von Wegen umgeben und es gibt eine
Besucherplattform, von der (mit etwas Gliick) die Rinder beobachtet werden kén-
nen. Dennoch wird das Projekt sehr unterschiedlich aufgenommen, begleitet von
der Angst eines UbermaRig starken Eingriffs in den Wald.

Abends erhielten wir noch eine Fiihrung durch die Schénbuchbrauerei in Boblin-
gen. Besonders beeindruckend an der Firmenphilosophie ist, dass nicht nur beim
Bezug der Rohstoffe auf besondere Regionalitat geachtet wird, sondern auch der
Vertrieb auf einen Radius von 50 Kilometern um das Brauhaus beschrankt ist.
Auch sonst gab es viel Wissenswertes rund um die Bierherstellung und die Braue-
reifamilie zu erfahren, was den Abend gelungen abrundete.

Réhmsee/Schiilesee

Am Samstag starteten wir nach einer BegriiRung unserer franzdsischen Gaste
durch Herrn Ersten Blrgermeister Falk-Udo Beck im Rathaus von Plattenhardt
nach Unterensingen an die beiden Baggerseen Réhmsee und Schilesee nach
Unterensingen. Durch dieses etwa 25 Hektar grol3e Gebiet, das bereits seit 1992
Natura 2000 und Vogelschutzgebiet ist (NSG Grienwiesen), fihrte uns Herr
Harald Brandstetter vom NABU Kéngen-Wendlingen, der auBerdem offizieller
Biberberater ist. So hatte er auch den Schadel eines Bibers dabei, anhand dessen
er beeindruckend prasentierte, wie lang die kontinuierlich nachwachsenden
Schneidezahne sind. AuRerdem berichtete er vom Selbstscharfmechanismus der
Schneidezahne. Durch Eiseneinlagerungen sind diese an der Vorderseite harter
als im hinteren Bereich, dies ist auch gut durch die orange Farbung erkennbar.
Dadurch wetzen sich die Zahnvorder- und -riickseiten unterschiedlich stark ab
und es entsteht dauerhaft eine Schneidekante. Der Biber ist mit einer Lange von
bis zu 1,30 Meter und einem Gewicht von bis zu 30 Kilogramm Europas gréftes
Nagetier, gefolgt von Nutria und Bisamratte. Am Ré6hmsee konnten wir von der
Ferne einen Biberbau beobachten, dort leben zwei Biberpaare. Den Schiilesee
bewohnt ein weiteres Paar. Biber sind nachtaktiv und nur frih am Morgen oder
spat am Abend zu entdecken. Im Frihjahr werden die Jungbiber aus ihren Fami-
lien vertrieben. Der Durchlass von Réhmsee und Schilesee Richtung Neckar
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fuhrt unter der Autobahn durch und war bis vor kurzem noch vergittert, weshalb
allein in diesem Fruhling acht Jungbiber Uberfahren wurden. Inzwischen hat das
Regierungsprasidium reagiert und das Gitter entfernt. Zusatzlich wurden Hinweis-
schilder aufgestellt, die bei den Autofahrenden mehr Umsicht hervorrufen sollen.

Schédel eines Bibers,
Foto: Simone Schwiete

Herr Brandstatter erzahlte uns auch, dass vor der Schutzgebietsausweisung der
Réhmsee als Badesee und der Schillesee als kommerzieller Seerosenteich
genutzt wurden. Davon ist inzwischen nichts mehr zu erkennen. Dennoch befin-
den sich durch die Neubaustrecke der Deutschen Bahn von Stuttgart nach Uim
massive Bauwerke in unmittelbarer Nahe zu den Seen und es verlaufen teilweise
befestigte Wege am Ufer entlang, die als Baustellenzufahrt dienten. Trotz der ver-
haltnismaRig guten Zuwegung ist der Uferbereich durch tppig wuchernde Brenn-
nesselbesténde gut vor willkirlichem Zutritt geschitzt.

Da die Brutsaison der Végel zum Zeitpunkt unserer Besichtigung bereits in vollem
Gange war, hielten sich diese zumeist in ihren Verstecke zurlickgezogen. Zu
sehen waren Haubentaucher und Blesshihner und eine Nachtigall zu héren. Herr
Brandstatter konnte dartber hinaus berichten, dass am R6hmsee 14 Kormoran-
nester vorkommen. Obwohl die meisten vorkommenden Vogelarten Zugvdgel
sind, bleiben sie ganzjéhrig an den beiden Seen.
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Auch die Flora hat im Naturschutzgebiet einiges zu bieten und es kommen arten-
reiche Bluhwiesen vor. Ein Wermutstropfen ist dabei der Neophyt ,GroRRblitiges
Heusenkraut®, eine Wasserpflanze, die sich stark entlang des Ufers ausgebreitet
hat. Als Gegenmaflinahme wurde bereits vor zehn Jahren entlang des Ufers eine
schwarze Kunststofffolie ausgelegt. Diese soll in den kommenden Jahren wieder
entfernt werden, begleitet von einer Erfolgskontrolle.

Nachdem wir uns von Herrn Brandstatter verabschiedet hatten, fuhren wir weiter
zum NSG Wernauer Baggerseen mit dem dort angrenzenden Renaturierungspro-
jekt am Neckar. Bevor wir unseren Besichtigungsgang starteten, genossen wir ein
Picknick am Wasser.

Obwohl es sich bei allen drei Gewassern, die wir an diesem Tag kennenlernen durf-
ten, um Baggerseen handelt, sind die Verhaltnisse an den Wernauer Baggerseen
wieder anders als bei R6hmsee und Schilesee. Das liegt zum Teil sicher auch
daran, dass sich bis vor wenigen Jahren noch direkt angrenzend an das Natur-
schutzgebiet eine Autoteststrecke der Fima Mercedes-Benz befand. Inzwischen
konnte diese nach Immendingen ins Allgau verlegt werden und die stillgelegten
Flachen sind weitestgehend renaturiert. Die Eigentumerin verfolgt aktuell jedoch
Pléne, dort einen Solarpark zu installieren. Die Entscheidungstreffenden aus der
Politik haben bereits ihr Wohlwollen bekundet. Der NABU ist jedoch strikt dagegen
und méchte die Fldche weiter fur den Biotop- und Artenschutz zur Verfligung hal-
ten. Bis Ende des Jahres ist mit einer Entscheidung zu rechnen.

Der Uferweg zwischen See und Neckar wird von Infotafeln begleitet. Das
Mahdmanagement sieht zwei bis drei Mahvorgange im Jahr vor, beginnend Mitte
Juni. AuBerdem halten sich dort iiber den Winter etwa 140 Grauganse auf, die das
Gras kurzhalten. Im Rahmen der Renaturierung wurden gezielt Flachen fur Kiebitz
und Flussregenpfeifer angelegt.

Nach diesem eindrucksreichen Tag verbrachten wir noch mit allen Teilnehmenden
des Austausches mit La Souterraine einen gelungenen Festabend in der Filhar-
monie. Bei Festreden, gutem Essen sowie Musik und Tanz verging die Zeit wie im
Flug und damit nahte auch schon der Abschied am darauffolgenden Morgen. Wir
sind sehr dankbar, dass wir unseren franzdsischen Freunde nach flnfjahriger
Corona-Pause wieder einmal Gastgeber sein durften und freuen uns schon auf
das Wiedersehen in La Souterraine.
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DAS FORSTREVIER FILDERSTADT

Eckhard Hellstern, Revierforster in Filderstadt

Aufgrund einer Forstverwaltungsreform wechselte ich vom Forstrevier Solitude im
Forstamt Stuttgart in das Revier Filderstadtim Oktober 1998. Oder forstlich formu-
liert, von einem seit Kénigszeiten gepflegten, eichenreichen Laubmischwald mit
Furnierholzanteil aller im Stidwesten vorkommenden Baumarten, in einen dicht
stehenden Nadelholzforst.

GrolRflachig war die Fichte mit etwa dreilig Prozent in Reinbestédnden vorhanden.
Am Waldboden fand sich wegen Lichtmangels kaum ein Krautlein oder Naturver-
jungung.

Am zweiten Weihnachtsfeiertag 1999 &nderte sich die forstliche Welt in Filder-
stadt. Orkan Lothar traf mit Windgeschwindigkeiten von bis zu 200 Stundenkilo-
metern auf diesen labilen, lang und diinn hochgewachsenen Nadelwald und ver-
ursachte einen Sturmwurf von rund 42.000 Kubikmeter Holz im Gesamtrevier, auf
etwa 850 Hektar Waldflache.

Sturmwurf nach Orkan Lothar, Foto: Eckhard Hellstern

Die umgeworfenen Baume mussten unter sehr geféhrlichen Bedingungen aufge-
arbeitet werden. Die Lage der Windwurfhdlzer glich einem Mikado-Spiel, die
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B&ume waren durch Wurzelteller und Aste ineinander verkeilt, so dass ohne
Maschinenhilfe an sichere Aufarbeitung und Verwertung nicht zu denken war.
Zeitgleich waren in unseren sdmtlichen Nachbarldndern ebenfalls sehr hohe
Schadholzmengen angefallen. Deshalb fiel der Holzpreis sofort, deckte fast nicht
mehr die Aufarbeitungskosten. Wichtigste Aufgabe war in dieser Notsituation die
Anwerbung von tauglichen Forstarbeitenden und Forstschleppern, bei gleichzeiti-
ger Suche nach der besten Absatzmdglichkeit. Neben Arbeitskraften aus Bayern
waren Forstwirte aus ganz Europa wie Ruménien, Tschechien und Schottland in
Filderstadt im Einsatz. Das Holz wurde bahnverladen und verkauft bis nach Sud-
frankreich.

Mit schwerem Gerét wie beispielsweise Bagger mit Greifzange und Motorségen-
kopf wurde das Holz, welches teilweise enorme innere Spannungen aufwies, ent-
zerrt, sicher abgelegt und erst anschlie3end von Hand oder Harvester aufgearbei-
tet. Zur Unterstitzung der Fall- und Holzriickearbeiten waren zuséatzliche Arbeits-
kréfte aus Bayern, aus weniger betroffenen Orten, aktiv. Die Aufrumarbeiten dau-
erteninsgesamt zwei Jahre.

Allein auf dem Weilerhau waren 28 Hektar Kahlflache zu verzeichnen. Insbeson-
dere die labilen Fichtenwélder waren geworfen. In den wenig durchforsteten
Bestanden fiel nur sehr schwierig zu verwertendes Schwachholz an. Das diinne
Holz wurde von mir méglichst rasch in Selbstwerbung verkauft. Dies bedeutet, die
unternehmenstétige Person kauft das Holz im Bestand und verwertet es in eigener
Regie.

Letztendlich war der Orkan Lothar eine echte Hilfe beim Waldumbau, hin zu stabi-
leren Laubmischwéldern. Es gelang mir aber erst wirklich viel spéater, nach den Auf-
rdumarbeiten, dies zu erkennen. Durch die in den Folgejahren erfolgte Durchfors-
tung, Sturm und Borkenkéafer schwand der Anteil der Fichte von gut 30 auf heute
noch etwa neun Prozent.

Nach dem Sturm kam die Wiederaufbauphase, gepragt von Mangel an Forstpflan-
zen und ersten Durrejahren. Insbesondere das warme und trockene Jahr 2003
machte endgultig klar, dass sich beim langfristigen Wetter, dem Klima, etwas tut.
Aus dieser Zeit stammen auch die ersten Bemihungen in Filderstadt, den Wald
gegen Durre, Trockenheit und Windwurf stabiler zu gestalten. Es wurde auf war-
metolerante Baumarten wie verschiedene Eichenarten, Elsbeeren, Spitzahorn,
Esskastanie, Walnlsse und viele andere gesetzt. Enorm wichtig fur die Zukunft
wird die mdglichst flachig vorhandene, naturliche Verjingung des Waldes sein.
Nur so kann sich ein Wald mit seinen vorhandenen Genressourcen, dazu mit unge-
storter Entwicklung der Wurzel, die fur stabile Baume gegen Windwurf sorgt, an
die Herausforderungen des Klimawandels anpassen. Pflanzung ist immer nur die
zweitbeste Lésung. Heute weist unser Wald zum Gluck bereits auf groRer Flache
Naturverjingung auf, also natirlich aus Samen gekeimte junge Baumchen, die
unter den Althdlzern stehen und im néchsten Katastrophenfall die kiinftige Baum-
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generation darstellen. In aller Regel dominiert hier die Rotbuche, eine sehr emp-
findliche Baumart, die nicht sehr klimastabil ist. Auf grof3erer Flache selektiert das
Rehwild die seltenen, klimaresistenten Baumarten wie die Eiche heraus. Heute
musste man dennoch nicht mehr miihsam jede Sturmwurfflaiche neu aufpflanzen
und kdnnte die vorhandene Verjliingung zum erneuten Waldaufbau nutzen.

Bei allen Arbeiten im Wald war mir wichtig, den Naturschutzgedanken in die
Bewirtschaftung des Waldes mit einzubauen. Es wurden schon beginnend nach
Lothar Schutzgebiete aufgebaut, die nicht von gefallenem Sturmholz gerdumt wur-
den. Diese wurden im Stadtwald Filderstadt dann Jahre spater, als die Forstver-
waltung das Waldnaturschutzkonzept des sogenannten Alt- und Totholzkonzep-
tes eingefuhrt hat, ibernommen und ausgebaut. Die flachige Stilllegung von fiinf
Prozent Wald war nur mit Zustimmung des Gemeinderats und der Stadtverwal-
tung Filderstadt méglich. In der letzten Forsteinrichtung, eine Art Waldinventur,
wurde der héchste Totholzanteil mit 45,5 Kubikmetern pro Hektar in vergleichba-
ren Waldern in kommunalem Besitz, belegt. Dabei wurde auch nachgewiesen,
dass der Holzvorrat des Waldes in Filderstadt eher zunimmt und nicht zu viel Holz
eingeschlagen wird.

Fremdlandische Baumarten wurden bisher in kleinen Gruppen von 50 bis 100
Stick eingebracht, um deren weitere Entwicklung im Stadtwald Filderstadt beob-
achten zu kénnen. Zum Schutz gegen Abfressen der gepflanzten Jungbdume
wurden in den letzten zehn Jahren etwa 20.000 sogenannte Verbissschutzhiillen
an die gepflanzten Waldbaume angebracht, wieder entfernt und entsorgt. Viel
Arbeitszeit und Kapital (zwélf bis 15 Euro pro Hille). Uber diese geschiitzte Pflan-
zung entstanden so namhafte Anteile von Eichen und anderen klimastabilen
Baumarten an der Waldflache, die tber die Naturverjingung so nicht erzielbar
gewesen waren.

Diesem Waldumbau seit Lothar haben wir es zu verdanken, dass zumindest aus
heutiger Sicht, ein grof¥flachiger Ausfall unseres Waldes, wie andernorts zu beob-
achten, nicht zu beflrchten ist. Dabei hilft der bei uns weit verbreitete Tonboden,
derviel Wasser speichern kann und ein heute doch auf weit iiberwiegender Flache
vorhandener Mischbestand. Es gilt jedoch weiter zu steuern, den Nadelholzanteil
in Fichte und besonders der Kiefer durch aktiven Waldumbau, mittels Durchfors-
tung und Pflanzung, weiter zu reduzieren.

Ein besonderes Augenmerk bendtigt unser bereits angesprochener Boden in der
weiteren Zukunft. Leider liegt der Sduregrad um einen pH-Wert von 4,6 auf grof3er
Flache. Deshalb wurde eine Kalkung des Waldes mit einem Gesteinsmehl aus
Dolomit-Kalk und Holzasche bereits in die Wege geleitet, Durchfliihrung Ende Sep-
tember 2024, um die Bodenversauerung aufzuhalten.

Eine immer wiederkehrende Frage bei Fihrungen durch den Wald war, ob der
Wald Geld verdienen muss. Es war jedoch dankenswerterweise niemals der
Anspruch von Verwaltung und Stadtrat, Geld aus dem Wald herauszuholen, um
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andere Projekte zu finanzieren.

Dankbar war ich auch immer Uber ein ausreichendes Budget zu verfligen, um die
vielfaltigen Aufgaben in unserem stark besiedelten Raum angemessen erledigen
zu kénnen. Damit war es mdglich, den Wald immer méglichst pfleglich zu bewirt-
schaften, klimaresilient zu gestalten, Waldwege fur die Bevolkerung zu halten, die
weit Uber den notwendigen Standard hinausgehen, der forstlich nétig wére. Der
Bau eines Waldsportpfades sowie eines Waldlehrpfades wurde ebenso ermdg-
licht.

Auch fur die Forstwirte im Wald wurde gesorgt und eine Unterkunft mit Werkstatt
im Jahr 2008, mit entsprechender Maschinenausstattung, gebaut. Ab sofort war,
was in anderen Arbeitsbereichen selbstversténdlich ist, das Handewaschen vor
den Pausen mdglich, bei schlechtem Wetter konnte unter Dach in geheizten Rau-
men gearbeitet werden. Mit der sehr guten Ausstattung ist es auch weiter mach-
bar, Erholungseinrichtungen neu zu erstellen und vorhandene zu unterhalten.
Nicht zuletzt dadurch, konnte ein schlagkraftiges Team von Forstwirten aufgebaut
werden, die gerne dort beschaftigt sind, motiviert arbeiten und die sehr gefahrli-
che, schwere kérperliche Arbeit auf sich nehmen.

Eine weitere Forstreform, erzwungen durch das Bundeskartellamt, traf die Forst-
verwaltung im Jahr 2020. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden alle Waldbesitzarten,
Landes-, Kommunal- und Privatwald, zusammen betreut. Sinnvolle Revierstruktu-
ren Uber Landkreis und Besitzgrenzen hinweg, mussten aufgegeben werden. Der
eigene Wald des Landes Baden-Wirttemberg wird seitdem auch durch eine
eigene Verwaltung, eine Anstalt 6ffentlichen Rechts, genannt Forst BW (AOR)
betreut. Die Kommunalwélder im jeweiligen Kreis Uber die Landratsdmter durch
die Landesforstverwaltung. Es bestehen seit dem Zeitpunkt zwei getrennte, unab-
héangige Forstverwaltungen nebeneinander.
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HERMAgreenDrive

HERMA ist voll in Fahrt auf dem Weg
zur CO5-neutralen Mobilitét.

Ab 2025 bestellen wir im Regelfall nur noch rein elektrische
Dienstwagen. Bei uns in Filderstadt werden sie ausschlieflich
mit Okostrom geladen. Genauso wie die E-Bikes unserer
zahlreichen Job-Rad-Pendler.

Und werksintern sind wir mit einem futuristischen
fahrerlosen Transportsystem unterwegs -
natiirlich 6kostrombetrieben!

HERMA GmbH e Heinrich-Hermann-Straf3e 14 ¢ D-70794 Filderstadt e www.herma.de



Mehr Wert.
Mehr Vertrauen.

Blendfrei — Freier Blick
auf allen Wegen.

Immer mehr PV-Parks entstehen auf groBen Gelandefléachen.
Haufig liegen diese in der unmittelbaren Nahe von Wohngebauden
oder Verkehrsflachen, zum Beispiel StraBen und Bahngleisen. An
solchen Standorten kann es zu Blendeffekten durch reflektierte
Sonnenstrahlen kommen. Damit dadurch keine Belastigung oder
Gefahrdung entsteht, erstellen Expertinnen und Experten des
TUV SUD Blendgutachten.

Details dazu erfahren Sie auf tuvsud.com/blendgutachten-pv
oder kontaktieren Sie uns gern direkt.

TUV SUD Industrie Service GmbH | Umwelttechnik
Gottlieb-Daimler-StraBe 7 | 70794 Filderstadt
0711 7005-581 | is-kunden-bw@tuvsud.com | tuvsud.com/umweltservice
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